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2 PREDMET POSOUZENI

PFedmét posouzeni: Vsejanska spojka

Ucel studie: Vypocet hluku z provozu drahy, vypocet silni¢niho hluku v¢. vefejnych
parkovi&t, vypocet staciondrnich zdrojd hluku vé&. aredlu autobusového
nadrazi, hodnoceni zmény hlukovych ukazatel§.

Datum méreni hluku: Provoz drahy - 26.3.2025, 11:00 - 16:00 h.; 29.4.2025; 8:00 - 14:00
h.; 10.4. 2025, 10:00 - 16:00 h; 14.-15.5. 2025, 8:00 - 8:00 h.
Silni¢ni provoz - 2.-3.4.2025, 11:00 - 11:00 h.; 8.-9.4.2025, 19:00 -
19:00 h.; 15.-16.4.2025, 9:00 - 9:00 h.; 14.-15.5.2025, 8:00 - 8:00 h.;

3 LEGISLATIVA, POZADAVKY

CSN ISO 1996-1 (Unor 2017) Akustika — Popis, méfeni a hodnoceni hluku

Méreni provedeno it v ) . oy
prostfedi. CSN ISO 1996-2 (Zari 2018) Akustika - Popis, méreni a

dle: hodnoceni hluku prostfedi. Metodicky navod pro meéfeni a hodnoceni
hluku v mimopracovnim prostredi (Véstnik MZ CR 14/2023) v platném
znéni.

Pocitano dle: CSN ISO 9613 (zaF 1998) Akustika. Utlum $ifeni zvuku ve venkovnim
prostoru.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci, v platném znéni.

Nejistota vysledki: Vypocet: +£2.0 dB, deklarovano vypoctovym programem.

4 HYGIENICKE LIMITY HLUKU A VIBRACI

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 odst. 3 Zakona ¢. 258/2000 Sb., rozumi nezastavéné
pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské |écebné rehabilitacni pédi a vyuce, s vyjimkou
lesnich a zemédélskych pozemk{ a venkovnich pracoviét. Chran&nym venkovnim prostorem staveb
se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pred Casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska
pronikdni hluku zvené&i do chran&ného vnitiniho prostoru bytovych domd, rodinnych domd, staveb
pro predskolni a skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni Ucely, jakoz i funkcéné
obdobnych staveb. Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
pro predskolni a skolni vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni Ucely a ve funkéné obdobnych
stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro Ucely podle véty prvni zahrnuje i
uzivani pozemku na zakladé vlastnického, najemniho nebo podndjemniho prava souvisejiciho s
vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, ndjmem nebo podnajmem bytu v nich. Co se povazuje
za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku
A Laeq,t stanovi pro celou denni (Laeg,16n) @ celou nocni dobu (Laeg,sh)-

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi souctem zakladni hladiny
akustického tlaku A Laeq,r = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a
nocni dobé podle pfilohy ¢. 3 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricité dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou

hluku z dopravy na zelezni¢nich a tramvajovych drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a povoleny
rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho predpisu pfed 1. lednem 2001 se pouzije korekce
+ 18 dB. Korekce se pouzije téz v pfipadé, jde-li o ¢innost, jako je Udrzba, rekonstrukce, modernizace
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nebo zkapacitnéni pozemni komunikace, ¢innost souvisejici s polozenim nového povrchu vozovky
nebo rozsifeni vozovky pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo
jina souvisejici Uprava, véetné souvisejici kratkodobé objizdné trasy, provadénou po 1. lednu 2001.
Udrzbou, rekonstrukci, modernizaci nebo optimalizaci drahy &innost souvisejici s vyménou nebo
obnovou kolejového svrsku, spodku a souvisejicich zafizeni, podbijeni a brouseni koleji, pfipadné
pridani koleje, predelektrizacni Upravy, elektrizace drahy nebo jina souvisejici Uprava.

Pro hluk z provozu na draze povolené rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho predpisu
pfed 1. lednem 2001 jsou pouzity hygienické limity hluku Laeq, 7 = 68 dB pro den (6-22 h) a Laeq, T =
63 dB pro noc (22-6 h).

Pro hluk z provozu na nové navrhované draze jsou pouzity hygienické limity hluku Laeq, 1 = 60 dB pro
den (6-22 h) a Laeg, 1 = 55 dB pro noc (22-6 h).

Pro hluk z provozu na silni¢nich komunikacich povolenych rozhodnutim nebo opatienim podle jiného
pravniho predpisu pred 1. lednem 2001 jsou pouzity hygienické limity hluku Laeq, T = 68 dB pro den
(6-22 h) a Laeq, T = 58 dB pro noc (22-6 h).

Pro hluk z provozu na nové navrhovanych komunikacich jsou pouzity hygienické limity hluku Laeq,t =
60 dB pro den (6-22 h) a Laeg,r = 50 dB pro noc (22-6 h).

Pro hluk z provozu stacionarnich zdroji hluku, v&etné& provozu aredlu autobusového nadraZi,
odstavenych draznich souprav apod., jsou pouzity hygienické limity hluku Laeqsh = 50 dB pro den
(6-22 h) a Laeg,1 h = 40 dB pro noc (22-6 h).

Hygienicky limit vibraci v chrdnénych vnitinich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law,7), zakladni limit Law,r = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontdlni a vertikdlni vibrace v misté pobytu osob a k
dobé trvani vibraci T.

Pro prerusované a neprerusované vibrace v obytnych mistnostech je dle prilohy ¢. 5 k NV 272/2011
Sb. k zakladnimu limitu 75 dB pfipoctena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.

Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé tedy je Law,r = 81 dB pro den a Law,r = 78 dB pro noc. S
ohledem na povahu zdroje jsou namérené hodnoty porovnavany s prisnéjsim limitem pro noc.

5 ZDROJ HLUKU A VIBRACI

Mérenym s vypoctové hodnocenym zdrojem hluku je stavajici a vyhledovy provoz drazni dopravy na
Zelezniéni trati ¢. 524 B (tratovy Usek €. 232) Lysa nad Labem - Milovice v Useku od km 5,100 az
5,700 (stav) a od km 5,5 aZ k napojeni v km 14,65 (ndvrh), v ndvaznosti na zelezniéni trat &. &. 541
A (tratovy Usek 062) Nymburk hl.n. - Mlada Boleslav mésto v Useku od km 11,300 aZ 12,100.

DalSim vypoctové hodnocenym zdrojem hluku je stavajici a vyhledovy provoz automobilové dopravy
na stavbu navazujicich komunikacich v obci Milovice, Bozi Dar, Vanovice a Cachovice, vcetné
verejnych parkovist na tyto komunikace pfimo navazujicich.

Dalsim vypoctové hodnocenym zdrojem hluku je vyhledovy provoz stacionérnich zdrojG hluku, véetné
provozu aredlu autobusového nadrazi a provozu odstavenych draznich souprav.
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6 METODA PREDIKCE

Akustickd studie obsahuje vypoc&et olekdvanych hodnot zvolenych hlukovych ukazateld a dalich
skuteCnosti rozhodujicich o predpokladané (ocekavané) hlukové zatézi exponovanych osob
v chranéném prostoru a umoznuje posoudit zdravotni rizika této expozice. Akusticka studie slouzi
jako informace o kritickych bodech a rizicich, pro investora, projektanta i organ ochrany verejného
zdravi.

Podkladem pro vypocet hluku z provozu drahy je exaktni méfeni hladin hlukové expozice (SEL) LAE
(dB) na provozovanych tratich, provedené akreditovanou laboratofi spolecnosti Revita Engineering,
Litomérice. Méfeni probihalo ve venkovnich chranénych prostorech vybranych staveb, pfipadné
dalsich venkovnich prostorech.

Udaje o poctech provozovanych vlakli (RPDI) ve stavajicim a vyhledovém obdobi r. 2037 poskytla
SZ, Stavebni sprava vysokorychlostnich trati, Gsek rozvoje, oddéleni udrzitelného rozvoje, V Celnici
1028/10, Nové Mésto, 110 00 Praha 1, tel: 702 293 049 a dale podklady AFRY CZ s.r.0., Oddéleni
koncepce kolejové dopravy, U Hellady 697/4, 140 00 Praha, Ing. Havelka, tel: 731 270 402.

Podkladem pro vypocet hluku z provozu na feSenych komunikacich byl Dopravni model AFRY, Ing.
Sida, Dopravni planovani a modelovani, U Hellady 697/4, 140 00 Praha, tel: 774 506 250. Pro
vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni byl pouzit dopravné-planovaci software PTV-
VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe. PouZit byl program pro modelovani dopravni poptavky a
zatézovani komunikacni sité VISUM®,

Podkladem pro vypoé&et hluku ze stacionarnich zdroji z provozu aredlu autobusového terminalu byl
Dopravni model AFRY, Ing. Sida. Podkladem pro vypocet hluku ze staciondrnich zdrojd z provozu
odstavenych draznich vozidel potom technologie dopravy AFRY, Ing. Havelka.

Vypocty jsou provedeny pomoci programu HLUK+ v. 14 Profi umoznujicim vytvaret plné 3D modely
Fedeného Uzemi a pracovat s pfesnym zadavanim zdrojd hluku v 1/3 oktévovych fr. pasmech.
Program obsahuje nadstavbovy modul "RMR-SRM II" pro Zelezni¢ni hluk, ktery implementuje
holandskou narodni vypoctovou metodiku. Tuto metodiku pro vypocet hluku ze Zelezni¢ni dopravy
preferuje "Manual pro zpracovani hlukovych studii pro posuzovani hluku ze Zelezni¢ni dopravy a pro
méreni hluku ze zelezni¢ni dopravy" (Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé, Ostrava, listopad 2016).
Z tohoto manudlu jsou implementovany adaptacni mechanismy pro pouziti v CR. Dochazi k
presnéjSimu vypoCtu emisi, navic v oktdvovém spektru a vypocet probihd po jednotlivych
frekvencich.

Verze 14 déle obsahuje dvé metodiky, které byly publikovany na strankach RSD a pro vypocet
silniéni hluku jsou zavazné: TP 219 "Dopravné inZenyrska data pro kvantifikaci vlivd automobilové
dopravy na Zivotni prostfedi" Schvaleno Ministerstvem dopravy, Odborem pozemnich komunikaci
pod €. j. 29/2019-120-TN/1 ze dne 10. kvétna 2019 a " Vypocet hluku z automobilové dopravy
- Manual 2018, aktualizace 2020" - metodika byla schvélena Centralni komisi MD CR dne
5.2.2019, zmény v aktualizaci 2020 byly akceptovany Ministerstvem zdravotnictvi CR dne
30.11.2020. Program plné respektuje podminky vyplyvajici z TP189 ,Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich (Schvaleno Ministerstvem dopravy, Odborem pozemnich komunikaci pod
¢. j. 179/2018-120-TN/1 ze dne 22. listopadu 2018 s ucinnosti od 1. prosince 2018)

Vypoletni program umoZfiuje vypocet dle pozadavk( TP225 ,Progndza intenzit automobilové
dopravy" (II. vydani oprava ¢. 1 z fijna 2018, Schvaleno Ministerstvem dopravy, Odborem pozemnich
komunikaci pod €. j. 203/2018-120-TN/1 ze dne 23. 11. 2018 s ucinnosti od 26. 11. 2018.). Jedna
se o technické podminky MD CR schvalené s tcinnosti od 26. listopadu 2018, které popisuji prepocet
zadanych intenzit dopravy na intenzity v roce vypoctu.

Metodicky navod pozaduje v pfipadé hodnoceni hluku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb pouzit
jako hodnotici veli¢inu hladinu akustického tlaku zvuku dopadajiciho na fasadu posuzované stavby.
Vysledné vypocty jsou provedeny vcetné korekce pro hluk ve venkovnim chranéném prostoru stavby
K(f) pro méfeni pred fasadou s podilem mezni Gchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m, dle CSN
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ISO 1996-2 a metodického navodu MZd pro méreni hluku v mimopracovnim prostredi (Véstnik MZ
CR 14/2023).

Vypocet byl proveden pro stavajici stav bez realizace zdméru (STAV 0) v roce 2025 a v roce 2037.
Dale potom pro vyhledovy stav provozu po realizaci zdméru v roce 2037 (STAV 1). Vysky vypoctu
hlukovych map jsou provedeny pro vysku 6.0 m nad terénem. Charakter terénu je zadan dle reality.
Vysledky vypoctd jsou porovnény s hygienickymi limity dle NV &. 272/2011 Sb. Vypoctové body byly
umistény u oken na fasddach rozhodujicich p¥i &ifeni hluku do vnitfnich chranénych prostord
dotéenych chran&nych objektd. Prezentovéna je hlukovd mapa pro vypoc&et vyhledového stavu v r.
2035 po realizaci zaméru.

7 POPIS SITUACE

Na prelomu let 2019 a 2020 schvalilo Ministerstvo dopravy a nasledné Sprava Zeleznic ,Studii
proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav — Liberec". Tato studie se zabyvala moznosti a Ucelnosti
modernizace, elektrizace a doplnéni Zelezni¢ni sité v oblasti mezi Prahou, Nymburkem, Mladou
Boleslavi a Libercem. Vzhledem k investiénim nakladim, vysledkdm provéfovani dopravnim
modelem a ekonomickému hodnoceni urlilo Ministerstvo dopravy pro dalsi pfipravu
variantu Deko, kterd soustredi prace do ramene Praha-VysocCany - VSetaty zejména pro prazskou
priméstskou osobni dopravu a do ramene Lysa n. L. / Nymburk - Mlada Boleslav mésto zejména pro
meziregionalni osobni dopravu a pro nakladni dopravu. ,VSejanska spojka“ je jednou ze staveb
druhého uvedeného ramene.

Stavba ,VSejanska spojka" predstavuje novostavbu dvoukolejné elektrizované Zzelezni¢ni trati v
Useku Milovice - Cachovice v rdmci modernizace Zelezni¢niho ramene Lysd nad Labem - Mladé
Boleslav - Liberec. Cilem projektu je zvySeni kapacity, rychlosti a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy,
zajisténi primého elektrického spojeni mezi Prahou, Mladou Boleslavi a Libercem a posileni
konkurenceschopnosti Zeleznice vicéi silniéni dopravé. Stavba je v souladu s Dopravni politikou CR
2021-2027 a navazuje na vysledky schvalené studie proveditelnosti Ministerstva dopravy.

Trasa je situovana v severovychodni ¢asti Stfedoceského kraje, v katastralnich Gizemich Milovice nad
Labem, Straky, Vejany, Cachovice a Vlkava. Nova trat o délce pfiblizné 9,2 km je vedena prevazné
v rovinatém terénu Ceské tabule, mimo stavajici zastavbu. Zacind v ndvaznosti na pfipravovanou
modernizaci trati Lysa nad Labem - Nymburk, v novém km 5,5, a kon¢i napojenim do zelezni¢ni
stanice Cachovice v novém km 14,7. Trat je navrzena jako dvoukolejna, elektrizovana soustavou 25
kV, 50 Hz, s navrhovou rychlosti az 200 km/h, osovou vzdalenosti koleji 4,2 m a tratovou tfidou
zatizeni D4/120 a D2/200.

Soucasti stavby je kompletni prestavba zelezni¢ni stanice Milovice, jejiz kolejisté bude nové vedeno
po estakadé v centralni Casti mésta. Stanice bude vybavena dvéma dopravnimi kolejemi s vné&jSimi
nastupisti délky 220 m, pristupnymi vytahy a eskalatory, a zdzemim pro cestujici véetné cekarny,
komercnich prostor a parkovisté P+R. Dale je navrzena nova stanice Milovice-Bozi Dar (predbézny
nazev) s pripravou pro budouci rozvoj oblasti byvalého vojenského letisté a zastdvka Vanovice s
nastupistém délky 110 m. Zabezpeceni provozu bude zajiSténo systémem ETCS L2 s dalkovym
fizenim z CDP Praha, doplnénym o GSM-R, elektronicka stavédla a napojeni na systém Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC.

VSechna kfizeni se silni¢ni siti budou FeSena mimouroviové, ¢imz dojde ke zruSeni stavajicich
Zelezni¢nich prejezdl P2925, P2926, P2927 a P2791 a ke zvySeni bezpeénosti provozu. Ddvodem je
navrhova rychlost vyssi nez 160 km/h a podminky vyhl. 177/1995 Sb., §17, odst. 5.

Soucasti stavby jsou rovnéz opérné zdi, odvodnéni télesa, protihlukova opatreni, prelozky
inzenyrskych siti a Upravy komunikaci v€etné napojeni na silnice II. a III. tfidy.

Trasa stavby respektuje vymezeny koridor v Zasadach Uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje a je
vedena s ohledem na ochranné pasmo Narodni pfirodni pamatky Mlada a EVL Milovice — Mlada. Navrh
minimalizuje zasahy do chranénych Gzemi.
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Vystavba bude probihat prevazné v otevieném Uzemi bez zasadniho omezeni zelezni¢niho provozu,
s lokalnimi vylukami pouze v mistech napojeni. Pfedpokladana doba realizace je Ctyfi roky (2029-
2032). Dokoncéenim stavby vznikne kapacitni, elektrifikovana a bezpecna Zelezni¢ni trat umozniujici
rychlé a komfortni spojeni mezi Prahou, Mladou Boleslavi a Libercem, s vyraznym pfinosem pro
mobilitu obyvatel, rozvoj regionu i ochranu zivotniho prostredi.

Obrazek 1 - 3D navrhovaného reseni
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Obrazek 2 - Koordinacni situace
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7.1 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Nasledujici udaje jsou zohlednény ve vytvorenych modelech a naslednych vypoctech.

Zelezniéni trat ¢. & 524 B (tratovy Usek & 232) Lysa nad Labem - Milovice:

Jednokolejna trat, trakce elektrickd, v Zst, Milovice 3 dopravni koleje a dal§i kusé, trat zde kondi.
Ve stanicnich kolejich ¢. 1 a 2 kolejnice S49, prazce betonové B91S, pruzné bezpodkladnicové
upevnéni kolejnic, ve stani¢ni koleji ¢. 3 a na kusych kolejich kolejnice S49, prazce betonové SBS,
pevné podkladnicové upevnéni kolejnic. Zel trat a stanice bez protihlukovych prvkd. Nevyssi tratova
rychlost 60 km/h do km 5,250, dale vjezd do Zst. Milovice 50 km/h.

Zelezniéni trati ¢. 541 A (tratovy Usek 062) Nymburk hl.n. - Mlada Boleslav mésto:

Jednokolejna trat, trakce zavisla, v zst, Cachovice 3 dopravni koleje a kusa kolej. V tratovych
a stanicnich kolejich kolejnice S49, prazce betonové B91S, pruzné bezpodkladnicové upevnéni
kolejnic, na vyhybkach uloZeni pruzné podkladnicové. Zel trat a stanice bez protihlukovych prvkd.
Nevy$si tratova (staniéni) rychlost 100 km/h, blize na Nymburk potom 80 km/h.

Komunikace 11/332, ul. Mirova, Milovice:

Komunikace misty ve zhorSseném technickém stavu (opravy, praskliny), obousmérna se dvéma
jizdnimi pruhy. Povrch asfaltovy, maximalni povolena rychlost v obci 50 km/h, mimo obec 90 km/h
Komunikace bez protihlukovych prvkd.

Komunikace obsluhujici Bozi Dar:

Komunikace misty ve zhorSeném technickém stavu (opravy, praskliny), obousmérna bez urceni
jizdnich pruht. Povrch asfaltovy, maximalni povolena rychlost v obci 50 km/h, mimo obec 90 km/h
Komunikace bez protihlukovych prvkd.

Mistni komunikace III. tfidy ul. Nadrazni, Milovice a stavajici parkovisté:

Komunikace byla v dobé méreni ve zhorSeném technickém stavu (opravy prasklin, zaplaty, prechody
- zmé&ny povrchl apod.), jednosmé&rnd, bez uréeni jizdnich pruhl, v misté méteni rovny Usek. PFi
pravé strané podélné parkovaci stani, vyuzivané zejména v ranni a odpoledni Spic¢ce. Povrch
asfaltovy, maximalni povolena rychlost v obci 50 km/h, skute¢nd primérna rychlost zjistovana
mérenim. Parkovisté v ul. Nadrazni - celkem 44 parkovacich mist, komunikacni plochy asfalt,
parkovaci stani betonova dlazba. Komunikace bez protihlukovych prvka.

Komunikace III. tfidy & 27212, v misté Lesovna Hustina:

Komunikace byla v dobé méreni ve Spatném technickém stavu (opravy prasklin, zaplaty, prechody -
zmény povrchd apod.), obousmérna, bez uréeni jizdnich pruhl, v mist& méfeni rovny uUsek,
kfizovatka s komunikaci ¢. 3326. Povrch betonovy, asfaltové vyspravy, ve vzdalenosti 180 m od x
kom. ¢ 3326 dlazba z kostek z pfirodniho kamene. Maximalni povolena rychlost 90 km/h, skutecna
primérna rychlost zjistovana méFenim. Komunikace bez protihlukovych prvkd.

Mistni komunikace III. tfidy ¢. 3325, ul. Hlavni, Vanovice:

Komunikace byla v dobé méreni ve zhorSeném technickém stavu (opravy prasklin, zaplaty, prechody
- zmény povrchi apod.), obousmérna, bez uréeni jizdnich pruh{, v misté méFeni rovny usek. Povrch
asfaltovy, maximalni povolend rychlost v obci 50 km/h, skute¢nd primérnd rychlost zjistovana
mé&fenim. Komunikace bez protihlukovych prvka.

Mistni komunikace III. tfidy ¢. 3322, ul. Nadrazni, Vlkava:

Komunikace byla v dobé méreni ve zhorSeném technickém stavu (opravy prasklin, zaplaty, prechody
- zmény povrchi apod.), obousmérnd, bez uréeni jizdnich pruh(, v mist& méFeni v oblouku. Povrch

’ . s e s . v r o v s Ty r
asfaltovy, maximalni povolena rychlost v obci 50 km/h, skutecna prumérna rychlost zjistovana
méfenim. Komunikace bez protihlukovych prvka.
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7.2POPIS NAVRHOVANEHO STAVU

Zelezni¢ni trat ¢. 524 B (tratovy Usek &. 232) Lyséa nad Labem - Cachovice:

v

Ze 7st. Milovice se navrhuje nova Zelezni¢ni trat s napojenim na stavajici trat. & 541 A v Zst.
Cachovice. Rozsah novostavby Véejanské spojky je vymezen novym stani¢enim 5,500 - 14,670. Trat
je v celé délce navrzena jako dvoukolejna a vyhovuje pro rychlost Vi50=200 km/h. Sklonové poméry
vyplyvaji z nutnosti prekroceni prostoru Milovic mostni estakadou, potfebou mimouroviiovych kfizeni
s komunikacemi v navazujicim Useku a zajisténim odvodnéni télesa drahy. Sklon v celé délce
neprevysuje 4,60 %o, pfes polovinu trati je navrzeno ve vodorovné vcetné koleji pro obraty nebo
odstaveni souprav ve stanicich.

V celém rozsahu stavby bude viozen novy Zelezni¢ni svrsek. Kolejnice budou pouzity tvaru 60E2 v
hlavnich staniénich a tratovych kolejich, 49E1 v ostatnich stani¢nich kolejich, z oceli R260. Kolejnice
se svafi do bezstykové koleje. Kolejnice budou ulozeny na betonové prazce o hmotnosti vyssi nez
300 kg v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich, nizsi nez 300 kg v ostatnich stani¢nich kolejich,
vSechny s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Vyhybky v hlavnich stani¢nich kolejich
budou navrZzeny se zlabovymi prazci a vzhledem k navrhové rychlosti 200 km/h téZz s pohyblivymi
hroty srdcovek (PHS).

Pro pFistup cestujicich k vlakiim jsou v obou stanicich a jedné zastdvce navrzeny dvojice vné&jsich
nastupist. Ve vSech ptipadech budou mit nastupisté vysku 550 mm nad temeny kolejnic, vzdalenost
vodici linie s funkci varovného pasu 1,3 m od hrany nastupiété a $itku minimalné 3,5 m, v zZST
Milovice s vy$$i frekvenci cestujicich az 6,8 m. Odlisné budou pfistupy, délka a konstrukce nastupist.
V Zst. Milovice jsou navrZeny nastupisté délky 220 m na mostni estakadé. Pfistup z uli¢ni Urovnég,
kde budou zastavky autobusll, odbaveni cestujicich, obchodni vybavenost apod., do Grovné koleji&té
zajisti na kazdé nastupisté pevné schodisté ve stfedni ¢asti ndstupidt, dvé dvojice eskalatorl v
blizkosti koncl nastupist a dva vytahy v koncich nastupist. V Zst. Milovice-BoZi Dar jsou nastupisté
délky 220 m na ndaspu. V zastavce Vanovice budou nastupisté délky 110 m v zarezu, kratsi délka je
navrzena podle pozadavku IDSK na délku spéénych vlakd v souladu se sousednim Usekem Cachovice
- M. Boleslav. Navrhuje se konstrukce nastupisté typu L s odklopnou deskou, umoznujici strojni
Cisténi kolejového loze, s pristupem chodniky o sklonu 8,3 % k nadjezdu.

V Zst. Milovice jsou navrzeny kusé koleje pro do¢asné ukoné&eni sedlovych osobnich viakd a odstup
soupravy. V ZST Milovice-Bozi Dar jsou vytvoreny predpoklady pro budouci dopinéni nékolika koleji
pro stejny Gcel. Délky ndstupist v obou stanicich jsou navrzeny 220 m pro zastaveni viakd R a
kongicich spojl 0s-S22, na zastavce Vanovice 110 m pro osobni vliaky podle pozadavk{ objednatell
MD 0190 a IDSK. Dopravny pro Ffizeni sledu vlak( a pro jejich odstaveni (napf. pfi vylukach) s
kolejemi pro vlaky délky 740 m v&etn& vlivl provozu pod ETCS budou situovdny mimo Fedenou
stavbu.

V Milovicich se navrhuje priichod trati méstem po mostni estakadé tak, aby se prostor pod estakadou
mohl stat propojujicim prvkem mezi ¢astmi zastavby po obou stranach trati. V prostoru Boziho Daru
bude trasa trati vyzvednuta na ndsep tak, aby vesSkerda kfizeni se stavajicimi i budoucimi
komunikacemi mohla byt mimoUroviiova, patefni severojizni pozemni komunikace zlstane na
terénu. V prostoru Vanovic je limitem pro navrh trasy moznost odvodnéni trati do potoka Vlkava a
zaroven pokud mozno zahloubeni trasy do zarezu v blizkosti obytné zastavby. Stavajici Usek
7elezni¢ni trati Lysa n. L. — Milovice od nového km 5,5 (odpovidé cca stavajicimu km 3,879) do ZST
Milovice vletné celé této stanice bude zruSen, kolejovy rost bude snesen, zelezni¢ni prejezdy
odstranény, zemni téleso a mostni objekty mohou byt zachovany, napf. pro mozné vyuziti nové trasy
cyklostezky. Zelezni¢ni stanice Milovice a Milovice-Bozi Dar jsou uréeny pro umoznéni prejizdéni mezi
tratovymi kolejemi pro planované i operativni potfeby Fizeni provozu. Dale podle pozadavku IDSK
musi vzdy jedna z nich umoZnit obraceni &asti vliak{ linky Os-S22 v sedle pracovniho dne.
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Zelezniéni trati ¢. 541 A (tratovy Usek 062) Nymburk hl.n. - Mlada Boleslav mésto:

Bude feseno v ramci stavby ,Modernizace a elektrizace trati Nymburk - Nepfrevazka“. Stavba,
navazujici v ZST Cachovice. Realizace se piredpoklada v letech 2027-2029.

Komunikace II/332, Milovice — napojeni obchvatu Milovic a ulice U Rozvodny:

Vsejanska spojka u jizniho okraje Milovic kFizi nejprve v km cca 5,700 trasu vyhledového obchvatu
silnice II/332 mimo zastavbu Milovic a nasledné pretind v km cca 5,850 pfimo silnici 1I/332. Aby
nebylo nutné budovat dva Zelezni¢ni mosty je navrZzen kruhovy objezd, na ktery se napoji preloZzena
stavajici silnice 1I/332, ulice U Rozvodny a vyhledové i obchvat. Silnice 11/332 Lysa n. L. - Milovice,
jizni Cast: kategorie S9,5/90, délka Upravy 515 m; silnice II/332 Lysa n. L. - Milovice, sev. Cast:
kategorie S7,5/70, délka Upravy 625 m; mistni komunikace U Rozvodny (zapadni vétev okruzni
kfizovatky): kategorie S7,5/50, délka Upravy 350 m, vyhledovy obchvat 1I/332 (vychodni vétev
okruzni krizovatky): kategorie S9,5/90, jen prostorova rezerva; okruzni kfizovatka: navrhova
rychlost 50 km/h, polomér 38,0 m, bypass spojujici jizni vétev a vychodni vétev.

Mistni komunikace III. tfidy ul. Nadrazni, Milovice a parkovisté:

Sit komunikaci mezi ulicemi CSA/Arméadni a Ostravskou je navrzena pro vytvoreni prednadrazniho
prostoru modernizované ZST Milovice. Zelezni¢ni trat prostorem projde na mostni estakadé. Ulice
ostravska bude ve sméru od sidlisté Balonka (od severu) pfesmérovana podél nové stanice do ulice
CSA/Armadni. Ta bude v misté k¥izeni s trati o cca 1 m zahloubena, limitem je z&stavba a odvodnéni
do Mlynafrice. Ulice Nadrazni bude zklidnéna a vyuzita jen pro obsluhu pfilehlych nemovitosti. Prostor
mezi presunutou Ostravskou a Nadrazni bude vyuzit pro parkovou Upravu a parkovani. Autobusové
zastavky budou prednostné umistény primo k Zelezni¢ni stanici, s pristupnosti bez prechazeni
vozovky. Propojeni z pfesunuté ulice Ostravské do lokality severozapadné od Zeleznic¢ni stanice bude
zajist&no pod estakadou dvéma komunikacemi v rdznych polich estakady. Ve zbylych polich estakady
mimo prostor nastupist se navrhuje zfizeni parkovacich sténi, jako doplnék ke stavajicim parkovistim.
Navrzena jsou dalsi parkovaci mista v po¢tu 132 mist. Parkovani aut bude zajisténo stanimi jiz drive
vybudovanymi méstem Milovice (32 stani) doplnénych jako soucast Vsejanské spojky (97 stani,
véetné ploch zajistovanych méstem). Celkovd délka Upravy ulice Ostravské je cca 750 m.

Komunikace 111/3321 BoZi Dar:

Trat V3ejanské spojky kFizi v km 8,604 silnici III. t¥idy ¢. 3321 vedouci z Milovic severné&, mezi NPP
Mlada a letistém, do lokality Mlada. Je tak navrzen silni¢ni nadjezd. Ze silnice III. tfidy odbocuji k
vychodu mistni a Ucelova komunikace, které budou zachovany, nové napojeny a jako doprovodné
komunikace vyuZity pro pfistup k pozemkim a do rozvojové lokality BoZi Dar. Silnice II1I/3321
Milovice — Mlada: kategorie S7,5/90, komunikace na vysokém naspu, délka Upravy 1 117 m; napojeni
mistni komunikace severné od trati, délka Upravy 520 m; sjezd Ucelové komunikace jizné od trati
navrzen s vyhnutim se EVL Milovice — Mlada; mistni komunikace severné od trati propojujici silnice
I11/3321 a I11/27212: kategorie S7,5/70, délka Upravy 2 030 m; propojka pod trati: kategorie MS2
12,95/10,75/50 (+cyklostezka $. 2,5 m a chodnik $. 2,5 m), podjezdna vyska pod mostem 4,95 m
(4,80+0,15 m), délka Upravy 118 m; mistni komunikace jizné od trati: kategorie S7,5/70, délka
Upravy 1 028 m; ucelova doprovodna komunikace od III/3321 ke komunikaci jizné od trati (z
predchozi odrazky): kategorie MO2K 7,5/30, délka Upravy 1 530 m; ucelova doprovodna komunikace
jizné od trati smérem k I1I/27212: kategorie MO2K 7,5/30, délka Upravy 927 m, ukoncena obratisté
a napojenim délky 118 m.

Komunikace III. tfidy ¢. 27212, v misté Lesovna Hustina:

Trat ve stani¢eni km 11,274 kFiZi silnici 111/27212 Straky - Benatky nad Jizerou. S ohledem na
moznosti odvodnéni je navrzen silni¢ni nadjezd. ZvysSeni nivelety silnice zasahuje az za kfizovatku
se silnici 11I/3326 Bozi Dar - Vanovice a s mistni komunikaci. Silnice I1I/27212 Straky — Benatky nad
Jizerou: kategorie S7,5/70, komunikace na vysokém naspu, délka Upravy 817 m; silnice 11I/3326
Bozi Dar — Vanovice: kategorie S7,5/70, délka Upravy 400 m; mistni komunikace: kategorie S6,5/70,
délka Upravy 315 m.
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Komunikace III. tfidy ¢. 3325 - prfeloZka, Vanovice:

Vsejanska spojka od kfizeni s I1I/27212 pokracuje v soubéhu se silnici I1I/3326 Bozi Dar - Vanovice
k okraji Vanovic (soucast obce Vsejany), kde krizi sjezdy na pfilehlé pozemky. Okolo Vanovic prochazi
ze zépadu a kfizi zde Gcelové komunikace (polni cesty). Mezi Vanovicemi a Cachovicemi trat kFizi
111/3325 Véejany - Cachovice a I1I/3322 Vlkava — Cachovice. Navrh pozemnich komunikaci zahrnuje
vyvolanou prelozku silnice 11I/3325 umoziujicich mimouroviové kiizeni s trati a také prelozku silnice
I11/3326 podél Vanovic. Dale jsou navrzeny prelozky Ucelovych komunikaci kfizenych trati a také
nové Ulelové komunikace pro zpfistupnéni pozemkd oddé&lenych trati. Silnice I1I/3326, obchvat
Vsejan (Vanovic) a nova komunikace do Vlkavy: kategorie S7,5/90, délka Upravy 2 391 m. V misté
zastavky Vanovice je navrZzeno parkoviété pro 11 osobnich automobild. Mistni komunikace ul.
Radenicka (polni cesta Vanovice - Radenice), slouZi i jako pfistup z obce na zastavku Vanovice s
mimouroviiovym kfizenim obchvatu III/3326 a VSejanské spojky: kategorie S6,5/50 (v obci s
chodnikem), délka Upravy 494 m. Uclelovd komunikace podél trati (vlevo), ¢ast napojend na
111/27212: kategorie P4,5/30 s dvéma vyhybnami, ukoncéena obratistém, délka komunikace 863 m;
Ucelova komunikace podél trati (vlevo), ¢ast napojend na ul. Radenickd kategorie P4,5/30 se tiemi
vyhybnami ukoncena obratistém, délka komunikace 930 m; silnice 111/3325 napojeni na I1I/3326 u
Vanovic - Cachovice, prelozka na nadjezd: kategorie S7,5/70, délka Upravy 564 m. Zadind na
kfizovatce s I1I/3326 (na obchvatu), vyjezd z Vanovic viz nasledujici odrazka; mistni komunikace
Vanovice - kfizovatka obchvatu I1I/3326 s I1I/3325 (Usek stavajici 111/3325, ktery se nové stane
mistni komunikaci obce VsSejany): kategorie MO2k 17,5/7,5/70, délka Upravy 281 m.

Komunikace III. tfidy ¢. 3322, ul. Nadrazni, Vlkava:

Navrh pozemnich komunikaci zahrnuje vyvolanou prelozku silnice III/3322 umoznujicich
mimouroviiové kiizeni s trati. Usek od kizeni s I1I/3325 do Vlkavy nahrazuje soucasnou silnici
111/3322 Vlkava - Cachovice v nové stopé.

Autobusovy terminal:

Ostrovni zastfeSené nastupisté pro autobusy tvaru ,0O". Vjezd i vyjezd do aredlu z presunuté ul.
Ostravska omezen zakazovou znackou s dodatkovou tabulkou. Vypoctova rychlost 30 km/h. Povrchy
asfalt ve standartnim technickém stavu (novy povrch).
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8 INTENZITY DOPRAVY, ZADANI

Vypocty jsou provedeny na zhotoveném pocitacovém 3D modelu feSeného Uzemi automaticky.
Vysledné hodnoty jsou jiz dadle uvadény vcetné korekce K vypocitané programem HLUK+ dle
zastoupeni odrazivych ploch.

8.1 ZADAVACI UDAJE STAVAJICIHO STAVU (STAV 0)

8.1.1 Intenzity drazni dopravy bez realizace zaméru v roce 2025.

Tabulka 1 - Drézni doprava 2025 na Zel. trati & 524 B (TU & 232) Lysd nad Labem - Milovice
v useku od km 5,100 az 5,700

Stavajici rozsah dopravy na Zel. trati ¢. 524 B (TU &. 232) Lysa nad Labem - Milovice v Useku od
km 5,100 az 5,700, RPDI r. 2025

Typ Loko Kategorie 3 den 3 noc
Popis kategorie
viaku (HV) RMR | (6-22 h) | (22-6 h)

K2: Osobni vlaky s kotoucovymi brzdami a se
Os, Sv 162,471 | K2, K3 61 17 Spalikovymi brzdami (f. 162 + vozy)

K3: Osobni elektrické jednotky (F. 471)

Do vypoctového modelu byly zadény kategorie vlak dle RMR-SRM II, které se nejvice uplatfiuji na
emisnich hodnotach hluku daného typu vlaku. Tyto podklady vychazeji z exaktniho méreni hluku.
Pouzité kategorie jsou v tabulkdch oznaceny tucné.

Tabulka 2 - Drézni doprava 2025 na Zel. trati ¢. 541 A (TU 062) Nymburk hl.n. - Mlad3 Boleslav
mésto v Useku od km 11,300 az 12,100.

Stavajici rozsah dopravy na Zel. trati ¢. 541 A (TU 062) Nymburk hl.n. - Mlada Boleslav mésto
v Useku od km 11,300 az 12,100, RPDI r. 2025
Typ Loko Kategorie 3 den 3 noc
Popis kategorie

viaku (HV) RMR | (6-22 h) | (22-6 h)

R 845 K6 14 0 Dieselové osobni vlaky, brzdy kotoucové (¥. 845)
Dieselové osobni vlaky a vSe osobni tazené

Os 814 K5 20 4 dieselovou lokomotivou se Spalikovymi brzdami
(F. 814)
Nékladni vlaky standardni se Spalikovymi

Nv 742,753 K4 11 6 brzdami, prdm. délka 368 m, prim. hmotnost
770 tun.

Do vypoctového modelu byly zadény kategorie vlaki dle RMR-SRM II, které se nejvice uplatfiuji na
emisnich hodnotéch hluku daného typu vilaku. Tyto podklady vychazeji z exaktniho méreni hluku.
Pouzité kategorie jsou v tabulkach oznaceny tucné.
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8.1.2 Intenzity drazni dopravy bez realizace zaméru v roce 2037.

Tabulka 3 - Drézni doprava 2037 na Zel. trati & 524 B (TU & 232) Lysd nad Labem - Milovice
v useku od km 5,100 az 5,700

Stavajici rozsah dopravy na Zel. trati ¢. 524 B (TU &. 232) Lysa nad Labem - Milovice v Useku od
km 5,100 az 5,700, RPDI r. 2037

Typ Loko Kategorie 3 den 3 noc
Popis kategorie
viaku (HV) RMR | (6-22 h) | (22-6 h)

K2: Osobni vlaky s kotoucovymi brzdami a se
Os,Sv  |162,471 | K2, K3 64 20 Spalikovymi brzdami (. 162 + vozy)

K3: Osobni elektrické jednotky (F. 471)

Do vypoc&tového modelu byly zadény kategorie vlak( dle RMR-SRM II, které se nejvice uplatfiuji na
emisnich hodnotach hluku daného typu vlaku. Tyto podklady vychazeji z exaktniho méreni hluku.
Pouzité kategorie jsou v tabulkdch oznaceny tucné.

Tabulka 4 - Drézni doprava 2037 na Zel. trati & 541 A (TU 062) Nymburk hl.n. - Mlada Boleslav
mésto v useku od km 11,300 az 12,100.

Stavajici rozsah dopravy na Zel. trati ¢. 541 A (TU 062) Nymburk hl.n. - Mlada Boleslav mésto
v Useku od km 11,300 az 12,100, RPDI r. 2037

Typ Loko Kategorie 3 den 3 noc
Popis kategorie

viaku (HV) RMR | (6-22 h) | (22-6 h)

R BEMU 120 K3 32 6 Osobni elektrické jednotky (napft. . 650, dvojdil)
Os EMU 150 K3 25 5 Osobni elektrické jednotky (napr. r. 650, dvojdil)
Nv 383 Ka 17 9 N?kladnl vlaky c>s kotouCovymi brzdami, prum.
(Nex) délka 550 m, prum. hmotnost 1350 tun.

Nv 383 Ka 2 4 N?kladnl vlaky os kotouCovymi brzdami, prum.
(Pn) délka 400 m, prum. hmotnost 1200 tun.

Nv 245 Ka 5 0 N?kladnl vliaky os kotou€ovymi brzdami, prum.
(Mn) délka 200 m, prum. hmotnost 650 tun.

Do vypoc&tového modelu byly zadany kategorie vlakd dle RMR-SRM 1I, které se nejvice uplatfiuji na
emisnich hodnotéach hluku daného typu vlaku. Tyto podklady vychazeji z exaktniho méreni hluku.
Pouzité kategorie jsou v tabulkach oznaceny tucné.
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8.1.3 Intenzity silni¢ni dopravy bez realizace zaméru v roce 2025 a 2037.

Zadani do vypoctu silni¢niho hluku vychézi z Dopravniho modelu AFRY, Ing. Sida, 2025. Profily
stavajicich Usekd oznadeny ,S", novych Gsekd ,N*.

Obrazek 3 - Scitaci profily, Komunikace II/332, Milovice — napoj. obchvatu Milovic a ul. U Rozvodny:
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Obrazek 4 - Scitaci profily, Mistni komunikace III. tfidy ul. Nadrazni, Milovice a parkovisté:
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Obrazek 5 - Scitaci profily, Komunikace III/3321 BoZi Dar:
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Obrazek 6 - Scitaci profily, Komunikace III. tfidy ¢. 27212, v misté Lesovna Hustina:
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Obrazek 7 - Scitaci profily, Komunikace III. tfidy ¢. 3325 - prfelozka, Vanovice - ¢ast 1:
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Obrazek 8 - Scitaci profily, Komunikace III. tfidy ¢. 3325 - pfelozka, Vanovice - ¢ast 2:
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Obrazek 9 - Scitaci profily, Komunikace III. tfidy ¢. 3322, ul. Nadrazni, Vlkava:
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Tabulka 5 - Intenzity dopravy v jednotlivych séitacich profilech STAV 0 v r. 2025 a 2037.
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OA - osobni automobily, NA - nakladni automobily, BUS - autobusy, NS - nakladni soupravy.
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V prostoru u Zst. Milovice se nachazi 50 vefejnych parkovacich mist. V
z intenzit dopravy v profilu S7_1 viz. obr 4. Povrch parkovisté betonova dlazba.
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8.1.4 Stavajici provoz stacionarnich zdroji hluku v r. 2025 a 2037.

Mistni_G¢elovd komunikace na p.p.¢. 639/2 v k.i. Cachovice - viezd do aredlu spolenosti Skoda

Auto a.s.:

Tabulka 6 - Intenzity dopravy do aredlu Skoda Auto a.s. v r. 2025 bez realizace zdméru.

Intenzity dopravy na kom. na p.p.¢. 639/2 v k.u. Cachovice v r. 2037 po realizaci zaméru.

OA NA NS BUS
DEN 58 36 8 0
NOC 4 3 1 0

OA - osobni automobily, NA - nakladni automobily, BUS - autobusy, NS - nakladni soupravy.

Tabulka 7 - Intenzity dopravy do aredlu Skoda Auto a.s. v r. 2037 bez realizace zaméru.

Intenzity dopravy na kom. na p.p.¢. 639/2 v k.d. Cachovice v r. 2037 po realizaci zdméru.

OA NA NS BUS
DEN 62 38 8 0
NOC 4 3 1 0

OA - osobni automobily, NA - nakladni automobily, BUS - autobusy, NS - nakladni soupravy.

Ostatni zdroje hluku:

V dobé zpracovani nejsou znamy dalsi vyznamné stacionarni zdroje hluku.
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8.2 ZADAVACI UDAJE VYHLEDOVEHO STAVU (NAVRH)

8.2.1 Vyhledové intenzity drazni dopravy po realizaci zaméru v r. 2037.

Tabulka 8 — Drézni doprava 2037 na Zel. trati & 524 B (TU & 232) Lysd nad Labem - Milovice

v useku v km 5,500 - 14,670.

Rozsah dopravy na Zel. trati ¢. 524 B (TU ¢&. 232) Lysa nad Labem - Milovice v Gseku od km
5,500 - 14,670, RPDI r. 2037
Typ Loko Kategorie 3 den 3 noc
Popis kategorie
vlaku (HV) RMR | (6-22 h) | (22-6 h)
Ex 383 K2 »s 3 Osobni vlaky s kotoucovymi brzdami a se
Spalikovymi brzdami (f. 383 + vozy)
R BEMU180 | K2. K3 32 8 K2: Osobni vlaky s kotoucovymi brzdami, K3:
! Osobni elektrické jednotky (napf. F. 640, trojdil)

Sp1 EMU 400 K3 15 5 Osobni elektrické jednotky (F. 471, 4vozy)

Sp2 EMU 400 K3 10 0 Osobni elektrické jednotky (F. 471, 8 voz{)

Os1 EMU 400 K3 17 11 Osobni elektrické jednotky (F. 471, 4vozy)

0s2 EMU 400 K3 36 0 Osobni elektrické jednotky (F. 471, 8 voz{)

Nv 383 Ka 11 6 Nz,akladm vlaky °s kotoucovymi brzdami, prum.
(Nex) délka 550 m, prum. hmotnost 1350 tun.

Tuéné oznadeny kategorie vlak( dle RMR-SRM II, které byly zadany do vypoctového modelu.
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Tabulka 9 - Drézni doprava 2037 na Zel. trati ¢. 541 A (TU 062) Nymburk hl.n. - Mlada Boleslav
mésto v useku od km 11,300 az 12,100.

Rozsah dopravy na Zel. trati & 541 A (TU 062) Nymburk hl.n. - Mlad4 Boleslav mésto v Useku od
km 11,300 az 12,100, RPDI r. 2037

Typ Loko Kategorie 3 den 3 noc
Popis kategorie

vlaku (HV) RMR | (6-22 h) | (22-6 h)

R BEMU 120 K3 32 6 Osobni elektrické jednotky (napft. . 650, dvojdil)
Os EMU 150 K3 25 5 Osobni elektrické jednotky (napf. f. 650, dvojdil)
Nv 383 Ka . 3 Nakladni vlaky s kotoucovymi brzdami, prdm.
(Nex) délka 550 m, prim. hmotnost 1350 tun.

Nv 383 Ka . 4 Nékladm’ vlaky s kotouovymi brzdami, prim.
(Pn) délka 400 m, prum. hmotnost 1200 tun.

Nv . Ka ) 0 Nékladm’ vlaky R kotouovymi brzdami, prim.
(Mn) délka 200 m, prum. hmotnost 650 tun.

Tuéné oznadeny kategorie vlak( dle RMR-SRM II, které byly zadany do vypoctového modelu.
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Tabulka 10 - Ndvrhové rychlosti na Zel. trati & 524 B (TU & 232) Lysa nad Labem — Milovice v tseku

v km 4,600 - 14,200.

Rychlosti vliakti v obloucich Ex R Os Sp Nex
vaha za smér a den 11600 9600 10000 6000 14450
R zastavuje
Od Lysa rychlost v pouze v Sp stavi
oblouku 2.TK staniceni Ex Milovice Os vSude Nex
5,5 - 145 140 -> 100
6,0 - 150 5,5 -120 km/h
1 | Rozvodna 4,6-6,0 Po 5 km/h Do 0O 55-120 [160-> 100 (80 -> 90
120 -> 150
8,5 km/h ->
2 | Pratufi 7,6-9,5 170 -> 180 80 -> 130 - 80 100
0-> 160 ->
3 | Straky 10,2-12,4 185 -> 200 150 -> 180 - 110 100
80 -> 110 -
4 | Cachovice 13,7-14,2 200 190 -> 195 - > 65 100
Do Lysa rychlost v
oblouku 1.TK Ex R Os Sp Nex
1 | Cachovice 14,2 - 13,7 |200 200 - 110 -> 90 100
130 -> 160
2 | Straky 12,4 -10,2 |200 200 - -> 50 100
80 -> 150 -
3 | Pratufi 9,5-7,6 200 200 -> 100 - > 100 100
200 -> 170
4 | Rozvodna 6,0 -4,6 5,5-190 km/h]140 -> 160 140 140 -> 160 (100
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8.2.2 Vyhledové intenzity silni¢ni dopravy po realizaci zaméru v r. 2037.
Zadani do vypoctu silni¢niho hluku vychdzi z Dopravniho modelu AFRY, Ing. Sida, 2025.

Tabulka 11 - Intenzity dopravy v jednotlivych scitacich profilech v r. 2037 po realizaci zaméru.

vyhled s realipovanmym Eamenem 3037
RPDI {22 - & had)
M NS N NS EUS
163 36 13 4 0
123 27 o 3 0
53 12 4 1 0
4 1 1] 1] 0
5 1 o o 35
1R 10 H 1 0
73 16 & 2 36
17 4 2 1] 0
el 15 H 1 1o
51 11 4 1 1e
16 4 2 o 12
3 1 1] 1] 0
13 3 2 1] 1o
51 11 4 1 1e
31 7 2 1 0
16 4 2 2 1] 1g
20 4 o3 3 2 1] 1o
3 1 o & o o 0
3 o 18 2 o 0
el o 48 3 1 0
el o 48 3 1 0
el o 48 3 1 0
5 o 12 2 o 0
10 o 48 4 1 0
el o 48 3 1 0
27 & 130 22 2 o 26
13 3 o 26 2 o 0
15 3 EE] BD 2 1] B
A5 10 o 121 3 1 0
B4 1z EE 120 & 2 1E
B 19 BE 131 & 2 ]
o o o 13 o o 0
1 o o 16 ) ) 0
25 5 16 27 2 1 3
21 5 16 36 2 o 3
4 1 o 16 1 o 0
1130 15 3 A4 ED 2 o B
175 1] o o 13 ) ) 0
341 30 & o 25 2 o 0
&0 ] o & 3 1 0
1815 27 BE 135 ) 3 18
7474 206 44 S31 247 70 B
2620 27 o &51 i1 3 0
7606 27 o BT 13 3 0
7436 27 o 674 13 3 0
3150 16 o 7 & 2 0
1435 4 o 2 o 0
30 & 16 3 1 3
5617 35 1] 400 13 4 0

OA - osobni automobily, NA - nakladni automobily, BUS - autobusy, NS - nakladni soupravy.

Nové se v polich estakady mimo prostor nastupist navrhuje zfizeni parkovacich stani, jako doplnék
ke stavajicim parkovistim. Navrzena jsou parkovaci mista v po¢tu 48 mist. Vypocet provozu vyplyva
z intenzit dopravy v profilu S7_2 - viz. obr 4.
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8.2.3 Vyhled. provoz stacionarnich zdroj& hluku po realizaci zameéru v r. 2037.

Autobusovy terminal:

Tabulka 12 - Intenzity dopravy v kategorii BUS v r. 2037 po realizaci zaméru.

Vyhled dle IDSK jizdni Fady pfes MILOVICE
Gas () 1 2] s [ a5 [ e[ 7 8] o[w[u[w]w[1a]15]16]17 1819 [2][n]2]x5]n

430 T 2 |2 (o3 alalalalalalalalalalalalalalalalalalalal]ess
4307 g |2 ol alalalalalalalalalalalalalalalalalalalalalw
4321 o Jo oo 2121212121211zt 2]1]o0o]o]|m
4327 o Jo oo 2121212121212t 21 2]1]o]o]=
2347 o Jo ool alo ol a ol alol ol alolalalel 1ol a]olo]o]mw
4347 o Jo oo aJo[ a1l ol1tlolsloltlol sl alol1t]o[1]o]o]o]1w
436T o Jo oo 2121212121212t 21 2]1]o]o]=
4367 o o ool 2l ol a2 al el al el a2l al el a2l a2 1lolo]lm
4T o Jo oo 2121212121211zt 2]1]o0o]o]|m
4ux Z o o[ ool 2l a2l o212l a2l a2l alal a2l 121l o]o]=
Celkem g 4 | 07 [22 14226 20162 [16[2 [16[2 [16[2[14n21aloulss]am

Intenzity provozu autobusl v prostoru autobusového terminalu: celkem 290 autobus(/DEN a 71
autobust/NOC). Provoz v osmi nejhluéné&jsich hodinach (13:00 - 21:00 hod): 146 autobust/8hod.
Provoz v jedné nejhlu¢néjsi hodiné (5:00 - 6:00 hod): 22 autobust/1hod.

Odstavené stojici soupravy draznich vozidel:

V nasledujici tabulce je uveden maximalni rozsah dlouhych obratd trvajicich déle, nez 40 minut, které
by se vyhledové mohly realizovat na kusych kolejich v Zst. Milovice.

Tabulka 13 - Obraty v Milovicich na kusych kolejich.

Obraty v Milovicich na kusych kolejich delsi nez 40 minut - maximalni rozsah
Pracovni den Pfijezd do Odjezd z Vikend Pfijezd do Odjezd z
souprava rada odstavd odstavd souprava rada odstavi odstavd

1x 471 noc 4:05 1x 471 noc 4:35
1x 471 noc 4:35 1x 471 noc 5:35
2x 471 noc 5:05 1x 471 5:25 6:35
2x 471 9:25 10:35 1x 471 6:25 7:35
2x 471 10:25 11:35 1x 471 7:25 8:35
2x 471 11:25 12:35 1x 471 8:25 9:35
2x 471 12:25 13:35 1x 471 9:25 10:35
2x 471 20:25 21:35 1x 471 10:25 11:35
1x 471 20:55 noc 1x 471 11:25 12:35
1x 471 21:25 22:35 1x 471 12:25 13:35
1x 471 22:25 23:35 1x 471 13:25 14:35
1x 471 23:25 noc 1x 471 14:25 15:35
1x 471 0:25 noc 1x 471 15:25 16:35
1x 471 1:25 noc 1x 471 16:25 17:35

1x 471 17:25 18:35

1x 471 18:25 19:35

1x 471 19:25 20:35
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1x 471 20:25 21:35
1x 471 21:25 22:35
1x 471 22:25 23:35
1x 471 0:25 noc
1x 471 1:25 noc

Vypocet je proveden pro celkovy (maximalni) pocet 4 odstavenych souprav:
- v denni dobé 415 minut v osmi na sebe navazujicich hodinach (480 minut)
- v no¢ni dobé 60 minut v jedné nejhlucnéjsi hodiné (60 minut)

Tabulka 14 - Emisni parametry zdroje hluku — souprava r. 470.

Emisni parametry - stojici souprava F. 470 pfi maximalnim provozu technologickych zafizeni

Nameéreno
Ref. vzdalenost Ref. vyka Laea,60 min Tonove slozky Nejistota U (dB)
(dB)
25,0 m 4,5 m 57,9 50 a 63 Hz 1,7

Emisni parametry soupravy ¥. 470 vychazejici z exaktniho méfeni v zst. Milovice:

dB
100

90

80

70

60

50

12,5 IE——— 2.9
16 I 442
20 I 47.0
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25 . 9.7
31,5 I 473

40

1/3 okt. frekvenéni spektrum za dobu trvani naméru

mmmm Naméreno (dB)

50
63
80
100
125
160

200 M 47.0

315 I 567
400 I 554
500 I 553
630 I /55

800 M 33

1k

250 I s
1.25k M 417

—— LPS (dB)

I 411
I 367

I 255

1.6k T 08

2k

2.5k TS 52
3,15k M 202

4k
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5k

6.3k I 207

I 176
I 150
I 134
I 140

8k
10k
12.5k —— 136
16k
20k
HZ
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Mistni G¢elovéd komunikace na p.p.¢. 639/2 v k.u. Cachovice - vijezd do aredlu spoleénosti Skoda

Auto a.s.:

Tabulka 15 - Intenzity dopravy do aredlu Skoda Auto a.s. v r. 2037 po realizaci zdméru.

Intenzity dopravy na kom. na p.p.¢. 639/2 v k.d. Cachovice v r. 2037 po realizaci zdméru.

OA NA NS BUS
DEN 60 38 8 0
NOC 6 3 1 0

OA - osobni automobily, NA - nakladni automobily, BUS - autobusy, NS - nakladni soupravy.

Ostatni zdroje hluku:

V dobé zpracovani nejsou znamy dalsi vyznamné stacionarni zdroje hluku.
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9 MERENI HLUKU

9.1 MERENI HLUKU - VALIDACE VYPOCTOVEHO MODELU

Na stavajicich Usecich byly vypoctené hodnoty ovéreny exaktnim mérenim drazniho a silni¢niho hluku
a validovany na vytvoreném modelu. Blize vysledky méreni akreditované laboratofe spolecnosti
Revita Engineering - protokol o zkou$ce &. 7378-023-25/Milovice, 7378-023-25/Cachovice a 7378-
023-25/Silnice. Validaéni body jsou ve vysledcich vypoc&td uvedeny tuéné.

sy s

Tabulka 16 - Kalibrace vypoctového modelu na namérené hodnoty drazniho hluku v denni dobé.

Kalibrace vypoctového modelu na nekorigované namérené hodnoty - DEN
Bod méFeni Naméreno Vypocteno Odchylka Nejistota o
Adresa Laeq16hod Laeq16hod PR Zaver
(vypoctu) (dB) (dB) (dB) vypoctu
Model 1: Milovice
Ul. Délnicka ¢.p. Vyhovuje
Bcz; ; S)Z) 295/5, Milovice, 56,0 56,1 +0,1 2,0 stanovené
! (km 5,180) nejistoté
Ul. Nadrazni ¢.p. Vyhovuje
Bcz; (2) S;) 293/2, Milovice, 53,0 53,0 0,0 2,0 stanovené
! (km 5,350) nejistoté
Ul. Nadrazni ¢.p. Vyhovuje
B 24
((); g r(n) ) 3323, Milovice. (km 27,2 27,7 +0,5 2,0 stanovené
! 5,550) nejistoté
Model 4: Cachovice
M o Vyhovuje
Bod 4 (5) Cachovice ¢.p. 17, L
4,7 + 2
(2,0 m) (km 11,450) 64, 65,0 0,3 ,0 sta|_1_ovenve
nejistote
Ul. 6.kvétna Vyhovuje
B 12 N v . L
(z; g En) ) C.p.128, Cachovice, 56,9 58,0 +1,1 2,0 stanovené
! (km 11,640) nejistoté
M o Vyhovuje
Bod 6 (17) Cachovice C.p. 19, ,
4,7 4 -0,2 2
(2,0 m) (km 11,930) 64, 64,5 o, ,0 sta|_1_ovenve
nejistote
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Tabulka 17 - Kalibrace vypocltového modelu na namérené hodnoty drazniho hluku v nocni dobé.

Kalibrace vypoctového modelu na nekorigované nameérené hodnoty — NOC
N & \ Ct
Bod méfeni Namereno ypocteno Odchylka Nejistota
i . Adresa L aeqshod Laeqsnod vy'/poétu Zaveér
(vypoctu) (dB) (dB) (dB)
Model 1: Milovice
Bod 1 (12) Ul. Delnlc.ka cp Vyhovu;e,
2,5 m) 295/5, Milovice, 53,5 53,6 +0,1 2,0 stanovené
! (km 5,180) nejistoté
Bod 2 (17) Ul. Nadra.znl.c.p. Vyhovu;e,
(2,0 m) 293/2, Milovice, 50,4 50,4 0,0 2,0 stanovené
! (km 5,350) nejistoté
Ul. Nadrazni ¢.p. Vyhovuje
Bod 3(24) | 3353 Milovice. (km 24,7 25,2 +0,5 2,0 stanovené
(2,0 m) .. v
5,550) nejistote
Model 4: Cachovice
x L Vyhovuje
Bod 4 (5) Cachovice C.p. 17, ,
(2,0 m) (km 11,450) 64,4 64,8 +0,4 2,0 sta|_1_over1e
nejistote
Ul. 6.kvétna Vyhovuje
Bcz; (5) S)Z) ¢.p.128, Cachovice, 56,9 58,0 +1,1 2,0 stanovené
! (km 11,640) nejistoté
x Ly Vyhovuje
Bod 6 (17) Cachovice C.p. 19, ,
(2,0 m) (km 11,930) 64,4 64,2 0,2 2,0 star-|-ovenve
nejistote

Tabulka 18 - Kalibracni koeficienty pro jednotlivé kategorie RMR-SRM II pouzité ve vypoctu.

Kalibracni koeficienty* pro jednotlivé pouzité kategorie RMR-SRM 1II
Kategorie Kalibra&ni koeficient (dB) Poznamky
K2 0,0 Kategorie samostatné nemérena
K3 +3,0
K4 +4,0
K5 0,0
K6 +1,0

*koeficienty zohledriuji skuteény technicky stav drdhy (napf. kvality spojd, drsnosti kolejnic), dale skuteénou
rychlost pojezdu, technologii provozu (brzdéni a rozjizdéni souprav apod.) aj.
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Tabulka 19 - Kalibrace vypoctového modelu na namérené hodnoty silnicniho hluku v denni dobé.

Kalibrace vypoctového modelu na nekorigované namérené hodnoty - DEN

Bod méfeni Naméreno Vypocteno Odchylka Nejistota
Adresa Laegi6hod Laegi6hod PR Zaver

(vypoctu) (dB) (dB) (dB) vypoctu
Bod 1 (19) fdradni & Vyhovuje
2'9' 1Ni4d”r§5inc'ec'p' 54,2 54,2 0,0 2,0 stanovené
(4,5 m) ! nejistoté
Vyhovuje
Bod 2 (6,0 m) | VSejany C.p. 500 54,8 54,4 -0,4 2,0 stanovené
nejistoté
. Vyhovuje
Ul. Hlavni C.p. 154, ,
Bod 3 (1,7 m) Vanovi‘c'e' P 60,4 60,3 -0,1 2,0 stanovené
nejistoté
v Vyhovuje
Ul. Nadrazni C.p. .
Bod 4 20m) |, V||<e:vz ep 64,2 64,7 +0,5 2,0 stanovené
' nejistoté

Tabulka 20 - Kalibrace vypocltového modelu na namérené hodnoty silnicniho hluku v nocni dobé.

Kalibrace vypoctového modelu na nekorigované namérené hodnoty - NOC

Bod méreni Naméfeno Vypocteno Odchylka Nejistota
Adresa L eqshod Laegsnoa VypO(\ftU Zaveér
(vypoctu) (dB) (dB) (dB)

v Vyhovuje
Ul. Nadrazni C.p. L
Bod 1 (4,5 m) 491, Milovice 45,0 44,4 -0,6 2,0 star_|_ovenve
nejistote
Vyhovuje
Bod 2 (6,0 m) | VSejany C.p. 500 47,9 48,3 +0,4 2,0 stanovené
nejistoté
- Vyhovuje
I. HI .p. 154 .
Bod 3 (1,7 m) \ljanoji‘C’Z' cp- 154, 52,1 51,9 -0,2 2,0 stanovené
nejistoté
v iy Vyhovuje
Bod 4 (2,0 m) ili '\\'/Tsarjz”' P 57,6 57,4 +0,2 2,0 stanovené
' nejistoté
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Tabulka 21 - Kalibracni koeficienty pro mérené useky komunikaci pouzité ve vypoctu.

Kalibracni koeficienty pro jednotlivé mérené Useky komunikaci*
Bod Komunikace Kalibra¢ni koeficient Koeficient F3 (kryt
vozovky)**
1 Ul. Nadrazni, Milovice DEN: -1,0 dB; NOC +1,0 dB Ab
111/27212 Lesovna - Hustina (VSejany) DEN: +0,5 dB; NOC +2,0 dB Db
2
I11/3326 Vsejany DEN: 0,0 dB; NOC +2,0 dB Db
3 I11/3325 ul. Hlavni, Vanovice DEN: +2,0 dB; NOC +4,0 dB Ad
4 I11/3322, ul. Nadrazni, Vikava DEN: +2,0 dB; NOC +2,0 dB Ad

*koeficienty zohledriuji skuteény technicky stav komunikaci (napf. kvality povrch(), déle skuteénou rychlost
dopravniho proudu, technologii provozu (miru zastavovani a rozjizdéni apod.) aj.

**koeficient F3 pro druh krytu vozovky dle TP 219 ve vypoctu.

10 VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pri prljezdu vozidla po dané trati. Vibrace se podlozim
prenaseji do obytné zastavby, kde zplsobuji nezadouci G&inky. Pfesné stanoveni hodnot zrychleni
mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a
posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, napfiklad na kvalité Zelezni¢niho svrsku a spodku, na
geologickych pomérech, vzdalenosti od drahy, druh, stafi, kvalita a technicky stav budov apod.
Presné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy témér nemozné.

Zamér navrhuje modernizaci zelezni¢niho svrsku s modernimi konstrukénimi prvky. Jedna se o nové
kolejnice typu UIC 60, bezstykové spojeni, jejich pruzné bezpodkladnicové upevnéni, nové prazce,
kvalitni stérkové loze a novy zelezni¢ni spodek. V rdmci realizace nové estakady jsou navrzena
antivibracni opatreni - viz. dale.

Stavajici stav plsobeni vibraci byl ovéfen mé&fenim dne 10.4.2025. Dle protokolu o méfeni vibraci
akreditované laboratofe Revita Engineering, Litoméfice ¢.7378-023-25/V1, vysledné hodnoty spliuji
hygienické limity vibraci. V pfipadé posuzovaného zaméru, Ize nadale ocCekavat neprekracovani
hygienickych limit{ vibraci.
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11 PROTIHLUKOVA A ANTIVIBRACNI OPATRENI

Vzhledem k zjisténym vyslednym vypoctenym hodnotam jsou navrzena protihlukova opatreni.

11.1 OBECNY PREHLED PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Snizeni hluénosti u zdroje hluku:

Snizeni hluénosti u silni¢niho hluku Ize realizovat napf. tichymi povrchy, prevedenim dopravy na jinou
komunikaci atp. U drazniho hluku pravidelnd Gdrzba a modernizace vlakovych souprav, vcetné
pouzivani vozidel s nizkou hladinou hluku a vibraci (pouziti tlumi&d kol, diskovych, & kompozitnich
brzdovych $palik(l). Déle realizaci nové infrastruktury a kolejového svréku.

Vystavba umélych prekaZek na cesté mezi zdrojem a pfijemcem:

Jedna se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji hluku. Jejich
vySka se bé&Zzné pohybuje od 2 do 4 m. Je vSak nutno posuzovat kazdou konkrétni situaci zvIast.
Konkrétni navrh protihlukovych stén je uveden v nasledujicich kapitolach.

Opatfeni u exponovanych objektd (individudlni protihlukové opatfeni (IPO)):

Navrhuje se zejména v pfipadech, kdy je realizace protihlukovych stén neredlna, nelcelna
(bezpednost provozu, rozhledové poméry, kiizovatky apod.) Jednd se o zvy$eni neprlizvuénosti
obvodového plasté budov jako je vyména oken v¢. nuceného vétrani, tésnéni, prizdivky apod.
V pfipadé pristoupeni k IPO, je nutné konkrétné posoudit kazdy jednotlivy objekt a navrhnout
konkrétni opatfeni. MlzZe dojit i na mimoradna opatieni, jako nap¥. vyjmuti objektu z bytového fondu.
V pripadech IPO dochdzi ke slozitym pravnim proceslim z hlediska soukromého vlastnictvi versus
ochrana pred hlukem. U solitérnich objektl je po dohodé s vlastniky nemovitosti mozné provést i
jejich odkup a nasledné provést bud zménu uzivani, nebo demolici objektu.

11.2 OBECNY PREHLED ANTIVIBRACNICH OPATRENI

Antivibracni opatfeni na draze zahrnuji kombinaci technickych feseni pfimo na infrastruktufe (napf.
antivibracni rohoze, pruzné ulozeni kolejnic) a opatfeni tykajicich se vozidlového parku.

Technicka opatfeni na infrastrukture:

Antivibrac¢ni rohoze (AVR) jsou jednim z nejCasté€ji pouzivanych opatieni pod kolejové loZze nebo
piimo pod praZce. Tyto rohoZe z houZevnatych a tuhych materidl( (¢asto z pryze nebo kompozit()
tlumi vibrace prenasené do zemniho télesa, prip. do konstrukce stavebniho objektu.

Dale se pouzivaji systémy pruzného ulozeni kolejnic, které snizuji pfenos vibraci a hluku Sifeného
podlozim, nebo kolejnicové absorbéry primo u zdroje (kolejnice).

Opatreni na vozidlech a provozni opatreni:

Pravidelnd uUdrzba a modernizace vlakovych souprav, vetné pouzivani vozidel s nizkou hladinou
hluku a vibraci. Dale pouZiti tlumi&d kol, pouZiti diskovych, & kompozitnich brzdovych.
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11.3 NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Tabulka 22 - Navrh protihlukovych opatreni (PHO) - prehled.

Prehled navrzenych protihlukovych opatreni
. . , \ M o Zdroj
Nazev, specifikace Useku Predmét ochrany Specifikace PHO hiuku
Model 1: Milovice
RD C.p. 2 |. Délnicka al .
Milovice v km 6,550 - 6,675 C.p. 295, ul. Delnicka a dale PHS 1 v délce 125 m, )
M Y lokalita pro bydleni ul. Délnicka ul. Ly Drahy
vpravo ve smeru staniceni. iy 1 vyska 3,0 m.
Pricna.
Milovice v km 6,675 — 7,238 Lokal’lta pfro bydleni uvl. Nadrazni a PHVS 2 v délce 556 m, ,
. ul. Mirova vpravo. Pozadavek vyska 3,0 - 5,0 m na Drahy
vpravo i vlevo . \ L x
investora vlevo. mosté a na estakade.

o ) , L . Drahy +
Milovice v km 7,238 - 7,700 |Lokalita pro bydleni ul. Mirova a ul. PHS 3 v délce 477 m, odstavné
vpravo ve sméru staniceni. Letecka. vyska 2,0 - 4,0 m. )

koleje
PHS 4 v délce 96 m,
Milovice. ul Nadrasni RD C.p. 293, 277, 491 a 278 ul. vyska 4,0 m. BUS
! Nadrazni PHS 5 v délce 36 m, terminal
vyska 4,0 m.
Model 3: Vanovice
Vanovice v km 12,725 - RD &.p. 171, 172 a 173 ul. Na PHS 1 v délce 130 m, Drahy +
12,855 vpravo ve sméru o \ Ly S
N, Pruhoné vyska 2,0 m silnice
staniceni.
\1/:”;1"(')‘:‘3 v km 12,300 - RD &.p. 139 a 143 ul. Polni PHS 2 v délce 210 m, Drahy +
"~ \{pravo Ve smeru RD ¢.p. 169 ul. Hlavni vyska 3,5 m silnice
staniceni.
Model 4: Cachovice
Cachovice v km 14,%28 - _ ] ) PHS 1 v délce 372 m, ’
14,600 vlevo ve smeru Lokalita pro bydleni ul. 6.kvéetna. Ly Drahy
R vyska 3,0 m
staniceni.
Cachovice v km 14,280 - . . N ,
14570 VOravo ve sméru Objekt k bydleni C.p. 43, BD C.p. 80 |PHS 2 v délce 290 m, Drah
sta,ni(“:enl'p a RD &.p. 123 ul. U Doubravky. vyska 3,0 m Y

Délky a vysky protihlukovych stén je nutné zpresnit v dalSich fazich projektové pfipravy.
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Tabulka 23 - Navrh protihlukovych opatreni (PHO) - blizsi specifikace.

Blizsi specifikace navrzenych protihlukovych opatreni

Nazev, specifikace Useku

Pohltivost
dle €SN EN 1793-1.

Nepriizvuénost
dle €SN EN 1793-2.

Poznamka

Model 1: Milovice

Milovice v km 6,550 - 6,675
vpravo ve sméru staniceni.

Ke trati A3, DLa= 8 - 11 dB
Od trati A2, DLa=4 -7 dB

Minimalné B2
DL- 15 - 24 dB

Milovice v km 6,675 - 7,238
vpravo i vievo

Ke trati A0, DLs = neurceno
Od trati A0, DLs = neurceno

Minimalné B2
DL- 15 - 24 dB

Prosklena estakada

Milovice v km 7,238 - 7,700
vpravo ve smeéru staniceni.

Ke trati A3, DLa= 8 - 11 dB
Od trati A2, DLa=4 -7 dB

Minimalné B2
DL- 15 - 24 dB

Milovice, ul Nadrazni

Ke trati A3, DLa= 8 - 11 dB
Od trati A3, DLa=8 - 11 dB

Minimalné B2
DL- 15 - 24 dB

Gabionova sténa

Model 3: Vanovice

Vanovice v km 12,725 -
12,855 vpravo ve sméru
staniceni.

Ke trati A3, DLa= 8 - 11 dB
Od trati A3, DLa=8 - 11 dB

Minimalné B2
DL- 15 - 24 dB

Drahy + silnice

Vanovice v km 12,300 -
13,510 vpravo ve sméru
staniceni.

Ke trati A3, DLa=8 - 11 dB
Od trati A3, DLa=8 - 11 dB

Minimalné B2
DL- 15 - 24 dB

Drahy + silnice

Model 4: Cachovice

Cachovice v km 14,228 -

Ke trati A3, DLa=8 - 11 dB

Minimalné B2

14,600 vievo ve smeru Od trati A3, DLo= 8 - 11 dB  |DL, 15 - 24 dB Drahy
staniceni.

Cachovice v km 14,280 - ) L

14,570 vpravo ve sméru Ke trati A3, DLa=8 - 11 dB Minimalné B2 Dréhy

staniceni.

Od trati A3, DLa=8 - 11 dB

DL 15 - 24 dB

Blizsi specifikaci protihlukovych stén je nutné zpresnit v dalSich fazich projektové pripravy.
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11.4 NAVRH ANTIVIBRACNICH OPATRENI

Na estakadé je jako antivibracni opatfeni zvoleno pouziti antivibracni rohoze (AVR), ktera dle
dosavadnich zkugenosti plsobi jako nejefektivnéj&i opatfeni pro omezeni prenosu vibraci z koleje do
konstrukce mostu. Ostatni antivibracni opatieni, jako podprazcové podlozky nebo kolejnicové
absorbéry, nejsou tak ucinna.

AVR je umisténa na ochrané izolace nosné konstrukce z litého asfaltu pod Stérkovym lozem. Jeji
tloustka je uvazovéna 25-30 mm v souladu s doporucenim zpracovateld hlukové a vibra¢ni studie.
Podrobné&ji AVR feSena neni, protoZe pro stupefi DPS je podstatnd v zdsadé jen tloustka AVR pro
zajisténi spravného navrhu geometrického uspofradani. V oblasti mimo nastupisté je AVR umisténa
v celé Sifce nosné konstrukce, u fims je vytazena na jeji boky a je ukoncena ve stejné vysce jako
izolace. V misté nastupisté je AVR pouze v Sifce kolejového loze a je ukoncena na svislo na lici
nastupistnich prefabrikatd.
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12 AKUSTICKE VYPOCTY

12.1 VYSLEDKY VYPOCTU VE VENKOVNIM PROSTORU - STAV 0

12.1.1 Model 1 - Milovice

12.1.1.1 Drazni provoz

Kalibra&ni body jsou ve vysledcich vypoctl uvedeny tuéné.

Tabulka 24 - Vypocet drazniho hluku v denni dobé STAV 0 - model 1 - Milovice.

Drazni provoz — DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0

STAV 0

Bod Adress 2025 2037 | Limit | Zména T/?;t:ttua -
Laeqi6hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bod 1 (2,0 m) | Rodinny dim &.p. 676 39,4 39,6 | 68,0 | +0,2 2,0 NepFekraguje
Bod 2 (5,0 m) Eﬁtggioduﬁsrféé'p' > 38,0 38,2 68,0 | T0.2 2,0 NepFekratuje
Bod 3 (2,0m) | [PGA S0 €P 698 38,8 39,0 68,0 | 10:2 2,0 Nepfekratuje
Bod 4 (2,0 m) Sl‘ftft‘;‘ll’sigm ¢.p. 699 37,0 37,2 680 | +0.2 20 NepFekraduje
Bod 5 (2,0m) | oY P fam €0 692 39,5 39,7 68,0 | T0.2 2,0 NepFekratuje
Bod 6 (6,0m) | LPGanY, S0 EP 69 38,6 38,8 68,0 | 0.2 2,0 Nepfekratuje
Bod 7 (2,0m) Eﬁd;’;%udi? ¢.p. 681 29,7 29,9 680 | 0.2 20 NepFekraduje
Bod 8 (10,0m) Eﬁtﬁéioduﬂsr?f‘" oos 35,6 35,8 68,0 | 0.2 2,0 Nepfekratuje
Bod 9 (3,0m) | G 46 € 109 36,6 36,8 68,0 | 0.2 2,0 Nepfekratuje
Bod 10 (5,0m) | P poY 40 € 3426 36,4 36,6 68,0 | 0.2 2,0 Nepfekratuje
Bod 11 (2,0m) Ef’dz";ﬂia%‘;?‘ ©p. 206 33,0 33,2 68,0 | T0.2 2,0 NepFekratuje
Bod 12 (6,0m) | (PRI IAMER 298 | gy 54,3 68,0 | t0.2 2,0 NepFekraZuje
Bod 13 (5,0m) | BYtovy dim &p. 182 20,0 20,1 68,0 | +0,1 2,0 NepFekratuje
Bod 14 (2,0m) Eztl?d\;josgm &.p. 270 19,5 19,6 68,0 +0,1 2,0 Nepiekracuje
Bod 15 (2,0m) | RodmnY diim &.p. 248 36,8 37,0 68,0 | +0,2 2,0 NepFekraduje
Bod 16 (5,0m) Slt_’jgggk bydleni &.p. 140 46,5 46,8 68,0 | +0,3 2,0 Nepiekraduje
Bod 17 (2,0m) Elc’dl\:::!a;ﬁT ¢.p. 293 51,0 51,2 68,0 +0,2 2,0 Nepiekracuje
Bod 18 (5,0m) El()dl\llr;r(]j{adiET ¢.p. 277 48,3 48,5 68,0 +0,2 2,0 Nepiekracuje
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Rodinny ddm &.p. 491

Bod 19 (5.0m) | | "Nadrazni 48,6 48,8 68,0 | +0,2 2,0 NepFekracuje
Bod 20 (5,0m) | Rodinny dim &p. 278 47,6 47,8 | 68,0 | +0,2 2,0 NepfekraZuje
Bod 21 (5,0m) E?dslnizé(jti? c.p. 252 33,4 33,7 68,0 +0,3 2,0 Nepfekracuje
Bod 22 (2,0m) | Rodinn dim &.p. 169 20,6 20,6 68,0 | 0,0 2,0 NepFekratuje
Bod 23 (5,0m) | Rodiny dim &p. 220 29,0 29,2 | 68,0 | +0,2 2,0 Nepfekratuje
Bod 24 (5,0m) Elc’dl\:g:!;;gr ¢.p. 3323 27,7 27,9 68,0 +0,2 2,0 Nepfekracuje
Bod 25 (5,0m) | Redinny diim &.p. 258 20,9 21,0 68,0 | +0,1 2,0 NepFekratuje
Bod 26 (5,0m) | Rodinny dim <.p. 3324 21,0 21,1 68,0 | +0,1 2,0 NepFekratuje
Bod 27 (15,0m) Slytlf’,l‘l’r‘;s:m ¢.p. 474 21,0 21,1 68,0 | +0,1 2,0 Nepiekratuje
Bod 28 (15,0m) El’ft;‘i’fo\‘fgm €.p- 473 20,5 20,6 68,0 | +0,1 2,0 NepFekraduje
Bod 20 (5,0m) | DYy dlm €. 472 19,3 19,3 | 680 | 0,0 2,0 Nepfekratuje
Bod 30 (5,0m) | BYtowy dim &p. 472 19,3 19,3 | 68,0 | 0,0 2,0 Nepfekratuje
Bod 31 (5,0m) | OPiektk bydleni &.p. 407 1 o o 18,6 68,0 | 0,0 2,0 NepFekraduje
Tabulka 25 - Vypocet drazniho hluku v noéni dobé STAV 0 — model 1 - Milovice.
Drazni provoz — NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))
STAVO | STAVO Nejistot
Bod Adresa Li(:ifa Lieoq:th IEIdn;I)t Z(;n:)na vy'/pzétu Zaver
(dB) (dB) (dB)

Bod 1 (2,0 m) | Rodinny dim &.p. 676 36,9 37,6 63,0 | +0,7 2,0 NepFekraguje
Bod 2 (9,0 m) El’ftg‘;ioduasr;éé'p' >47 35,5 36,2 63,0 | +0,7 2,0 NepFekratuje
Bod 3 (2,0 m) | Rodinny dim &.p. 698 36,2 36,9 63,0 | +0,7 2,0 NepFekraduje
Bod 4 (2,0m) | Bytoy dim &p. 699 34,5 35,1 63,0 | +0,6 2,0 NepFekraguje
Bod 5 (20m) | Bytovy dim &p. 685 37,0 37,7 63,0 | +0,7 2,0 NepFekratuje
Bod 6 (6,0m) Efcytr;?sykgum &.p. 696 36,1 36,8 630 | +0,7 2,0 NepFekraluje
Bod 7 (2,0m) | ey dim Ep. 651 27,4 281 | 630 | +0,7 | 2,0 Nepfekraguje
Bod 8 (10,0m) El’ftg‘a’}';oduﬁs’;éé'p' 665 33,1 33,8 63,0 | +0,7 2,0 NepFekratuje
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Rodinny ddm ¢&.p. 105

Bod 9 (3,0m) ul. Mirova 34,2 34,8 63,0 +0,6 2,0 Nepfekracuje
Bod 10 (s,0m) | FPpoY dim &p. 3426 33,9 34,6 63,0 | +0,7 2,0 Nepfekracuje
Bod 11 (2,0m) Efdzlgﬂ?'lacciji?q c.p. 206 30,6 31,2 63,0 +0,6 2,0 Nepiekracuje
Bod 12 (6,0m) | Rodinny ddm &.p. 295 51,6 523 | 63,0 | +0,7 2,0 Nepfekratuje
Bod 13 (5,0m) Eﬁt&\gosgm ¢.p. 182 19,3 19,5 63,0 +0,2 2,0 Nepfekracuje
Bod 14 (2,0m) | Bytovy dlim &.p. 270 19,1 192 | 63,0 | +01 | 2,0 | Nepiekrauje
Bod 15 (2,0m) Elc’dégnAy dim &.p. 248 34,3 35,0 63,0 +0,7 2,0 Nepiekracuje
Bod 16 (5,0m) | OPJgEt K bydleni €.p. 140 44,0 44,7 63,0 | +0,7 2,0 Nepiekratuje
Bod 17 (2,0m) | Reqinny diim &.p. 293 48,5 49,2 63,0 | +0,7 2,0 NepFekratuje
Bod 18 (5,0m) Ef’d,\'lr;r(‘j’;adz‘;fn &.p- 277 45,7 46,4 63,0 | +0,7 2.0 NepFekratuje
Bod 19 (5.0m) | Rodinny diim &.p. 491 461 46,8 63,0 | +0,7 2.0 Nepfekrauje
Bod 20 (5,0m) Ef’d,\'lr;?;adz‘;:" &p- 278 45,1 45,8 63,0 | +0,7 2,0 Nepiekratuje
Bod 21 (5,0m) E?dgn%:tl;;n &.p. 252 31,0 31,7 63,0 | +0,7 2,0 NepFekratuje
Bod 22 (2,0m) El"dS'”'K:t‘;r: &.p- 169 19,8 20,0 63,0 | +0,2 2.0 NepFekratuje
Bod 23 (5,0m) | Rodinny diim &.p. 220 26,8 27,4 630 | +0.6 2.0 NepFekraduje
Bod 24 (5,0m) EIOdI\:::Za;?\T ¢.p. 3323 25,6 26,2 63,0 +0,6 2,0 Nepfekraduje
Bod 25 (5,0m) | Rodinny diim &.p. 258 20,2 20,4 63,0 | +0,2 2,0 Nepfekratuje
Bod 26 (5,0m) Efd\i/”:ay'hfgd”;éécﬁ' 3324 20,4 20,5 63,0 | +0,1 2.0 Nepiekraiuje
Bod 27 (15,0m) EIYtI?/I\lerosgm c.p. 474 20,4 20,5 63,0 +0,1 2,0 Nepiekracuje
Bod 28 (15,0m) Sl‘ftf,l‘l,’fosgm €.p- 473 20,1 20,2 630 | +0,1 2.0 Nepiekratuje
Bod 29 (5,0m) EKWOSS"’ c.p. 472 19,3 19,3 63,0 | 0,0 2.0 NepFekratuje
Bod 30 (5,0m) | BYtovY dim &.p. 472 19,3 19,3 63,0 | 0,0 2,0 NepFekratuje
Bod 31 (5,0m) | OPICKLK bydleni €p- 407 ) g g 18,5 63,0 | 0,0 2,0 NepFekratuje
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12.1.1.2 Silni¢ni provoz

Tabulka 26 - Vypocet silnicniho hluku v denni dobé STAV 0 - model 1 - Milovice.

Silni¢ni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVO [ ] Nejistota
Bod Adresa 2025 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bod 1 (2,0 m) | Redinny dim &.p. 676 42,6 43,8 68,0 | +1,2 2,0 Nepfekratuje
Bod 2 (9,0 m) | BYtovy dim &p. 547 40,3 41,7 | 680 | +1,4 | 20 Nepfekratuje
Bod 3 (2,0 m) Eﬁdlitr;TZkgﬂm ¢.p. 698 36,3 37,8 68,0 +1,5 2,0 Nepfekracuje
Bod 4 (2,0 m) Slyft?t\gl’/sigm c.p. 699 39,9 41,4 68,0 +1,5 2,0 Nepiekracuje
Bod 5 (2,0 m) | BYtovy dim Ep. 685 40,6 42,1 68,0 | +1,5 2,0 NepFekratuje
Bod 6 (6,0m) Elc?dlitr;r;s;'/kgﬂm ¢.p. 696 42,0 43,2 68,0 +1,2 2,0 Nepfekracuje
Bod 7 (2,0m) EﬁdFi{gnkZudsi? ¢.p. 681 36,3 37,0 68,0 +0,7 2,0 Nepiekracuje
Bod 8 (10,0m) | BYtovY dim E.p. 665 41,8 42,7 68,0 | +0,9 2,0 NepFekratuje
Bod 9 (3,0m) | Rodinny dim &p. 105 55,2 56,8 68,0 | +1,6 2,0 NepFekratuje
Bod 10 (5,0m) | Rodinny diim ¢.p. 3426 54,6 56,4 680 | +1,8 2.0 NepFekraduje
Bod 11 (2,0m) E;)dzlgma?j?\?q ¢.p. 206 56,5 58,1 68,0 +1,6 2,0 Nepfekraduje
Bod 12 (6,0m) | Rodiny dim &p. 295 45,0 45,8 68,0 | +0,8 2,0 NepFekratuje
Bod 13 (2,0m) Slytlf’,l‘l’r{)s;’m ¢.p. 182 62,5 64,0 680 | +15 2.0 NepFekraduje
Bod 14 (2,0m) | BYtovy dim &.p. 270 66,1 66,4 68,0 | +0,3 2,0 NepFekratuje
Bod 15 (2,0m) Eﬁd(j:nsry dim &.p. 248 66.7 67,1 680 | +04 2.0 NepFekraduje
Bod 16 (5,0m) | OPJgKt K bydleni €.p. 140 | ) 57,7 68,0 | +0,4 2,0 NepFekraduje
Bod 17 (2,0m) El"dh'l’;r;’;adz‘;’ln ¢.p- 293 54,8 55,2 68,0 | +0,4 2,0 NepFekratuje
Bod 18 (5,0m) Ef’d,\'lr;’:j‘ﬁad;;“ c.p. 277 52,2 52,4 68,0 | +0,2 2,0 NepFekratuje
Bod 19 (5.0m) | Rediany diim &p. 491 52,8 53,0 68,0 | +0,2 2,0 NepFekraduje
Bod 20 (5,0m) El"dh'l’;r;’;adz‘;’ln ¢.p- 278 52,4 52,6 68,0 | +0,2 2,0 NepFekratuje
Bod 21 (5,0m) Ef’ds'”’;(‘\//:t‘;r: c.p. 252 50,5 50,8 68,0 | +0,3 2,0 NepFekratuje
Bod 22 (2,0m) E;)d;nrllz;lz? ¢.p. 169 56,1 56,3 68,0 +0,2 2,0 Nepfekraduje
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Rodinny ddm &.p. 220

Bod 23 (5,0m) ul. Skolska 56,3 56,5 68,0 +0,2 2,0 Nepiekracuje
Bod 24 (5,0m) E?dl:lggiagirln ¢.p. 3323 56,4 56,7 68,0 +0,3 2,0 Nepiekracuje
Bod 25 (5,0m) EIOdI\llr;rcleadii:n c.p. 258 58,4 58,7 68,0 +0,3 2,0 Nepfekracuje
Bod 26 (5,0m) | Rodinny dim &p. 3324 53,0 53,4 68,0 | +04 2,0 Nepiekraéuje
Bod 27 (15,0m) | BYtowy dim &p. 474 53,2 53,7 68,0 | +0,5 2,0 NepFekraZuje
Bod 28 (15,0m) | BYtovy dim &.p. 473 56,8 57,2 68,0 | +0,4 2,0 Nepfekraguje
Bod 29 (5,0m) El‘ft;‘i’fo\fgm &p- 472 61,4 61,8 68,0 | +0,4 2,0 NepFekraduje
Bod 30 (5,0m) Sxt&\i’&s‘?m ¢.p. 472 60,9 61,4 68,0 +0,5 2,0 Nepfekracuje
Bod 31 (5,0m) | OPJektk bydleni €p- 407 1 ¢ g 47,4 68,0 | +0,5 2,0 Nepfekratuje
Tabulka 27 - Vypocet silni¢niho hluku v no¢ni dobé STAV 0 - model 1 - Milovice.
Silniéni provoz - NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))
STAV 0 STAV 0 o ) Nejistota
Bod Adresa 2025 2037 Limit Zmena vypoctu Zaver

Laegshod Laegshod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bod 1 (2,0 m) | Rodinny dim &p. 676 347 | 357 580 | +1,0 | 20 | Neprekratuje
Bod 2 (9,0 m) Eﬁtg‘a’zoduﬁsféé'p' >47 32,5 33,6 580 | +1,1 2,0 NepFekraduje
Bod 3 (2,0 m) Efdlltr;rlwsykgum ¢.p. 698 28,9 30,0 58,0 +11 2,0 NepFekratuje
Bod 4 (2,0 m) | BYtovy dim &.p. 699 323 33,4 58,0 | +1.1 2.0 NepFekraduje
Bod 5 (2,0m) | BYtovy dim &p. 685 32,8 34,0 580 | +1,2 | 20 NepFekraéuje
Bod 6 (6,0m) | Rodinny dim &.p. 696 34,8 35,7 580 | +0,9 | 2,0 NepFekraguje
Bod 7 (2,0m) Elc.)dFi{r;nkgudsf;(rg c.p. 681 29,2 29,9 58,0 +0,7 2,0 Nepiekracuje
Bod 8 (10,0m) | BYtoVy dim &.p. 665 34,5 35,3 580 | +0,8 2,0 NepFekraduje
Bod 9 (3,0m) | Redinny dim &p. 105 47,4 48,7 580 | +1,3 | 20 NepFekratuje
Bod 10 (5,0m) Eﬁd;glnn"lf diim ¢.p. 3426 47,5 48,7 58,0 +1,2 2.0 NepFekratuje
Bod 11 (2,0m) Efdzlgﬂzaii:n c.p. 206 49,4 50,6 58,0 +1,2 2,0 Nepiekracuje
Bod 12 (6,0m) | Rodinny dim &.p. 295 38,1 38,8 58,0 | +0,7 2,0 NepFekraduje
Bod 13 (5,0m) Eﬁt&\%sgm ¢.p. 182 55,5 56,6 58,0 +1,1 2,0 Nepiekracuje
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Bytovy dim &.p. 270

Bod 14 (2,0m) ul. Mirova 59,0 59,2 58,0 +0,2 2,0 Piekracuje

Bod 15 (2,0m) | SehLy dim €. 248 589 | 59,2 580 | +03 | 20 PFekratuje

Bod 16 (5,0m) | OPJKL K bydleni €p- 140 o 50,4 580 | +0,9 20 Neprekraéuje
Bod 17 (2,0m) Elc’dl\'lr;rézaga?q ¢.p. 293 46,8 47,6 58,0 +0,8 2,0 Nepfekracuje
Bod 18 (5,0m) El()d,\'lr;ré{adii?q &.p. 277 43,6 44,0 58,0 +0,4 2,0 Nepfekracuje
Bod 19 (5.0m) | Rodinny diim &p. 491 | 44,4 580 | +0,2 | 2,0 NepFekraguje
Bod 20 (5,0m) | Rodinny diim &.p. 278 43,6 43,7 580 | +0,1 20 Nepiekraéuje
Bod 21 (5,0m) Ef’déml’(t’/:t‘;r: &p. 252 43,8 44,0 58,0 +0,2 2,0 Nepiekratuje
Bod 22 (2,0m) | Rodinny dim &.p. 169 50,5 50,6 58,0 | +0,1 2,0 Nepfekratuje
Bod 23 (5,0m) Efdslrllglyss:m &.p. 220 50.5 50,7 58,0 102 2.0 NepFekraduje
Bod 24 (5,0m) Elc’dl\llr;rzadia:n ¢.p. 3323 50,6 50,8 58,0 +0,2 2,0 Neprekracuje
Bod 25 (5,0m) Elodl\'lr;ré{adia:n c.p. 258 52,6 52,8 58,0 +0,2 2,0 Nepfekraduje
Bod 26 (5,0m) Eﬁd\i/”;ayhfgdrﬁéééﬁ' 3324 46,9 47,1 58,0 +0,2 2,0 NepFekratuje
Bod 27 (15,0m) | Bytowy dim &p. 474 469 | 47,2 580 | +0,3 | 2,0 | Nepfekratuje
Bod 28 (15,0m) | BYtoW dim &p. 473 504 | 50,7 580 | +0,3 | 2,0 | Neprekratuje
Bod 29 (5,0m) | BYtow dim &p. 472 55,0 55,3 580 | +0,3 | 20 NepFekratuje
Bod 30 (5,0m) Eﬁtl‘f‘,l‘lffosgm €.p. 472 54,6 54,8 580 | +0,2 2,0 NepFekraduje
Bod 31 (5,0m) | OPJekt K bydleni €.p. 407 1 ) 40,8 58,0 | +02 2.0 NepFekraduje
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12.1.2 Model 2 - Bozi Dar

12.1.2.1 Drazni provoz

Neni feSeno.

12.1.2.2 Silni¢ni provoz

Tabulka 28 - Vypocet silnicniho hluku v denni dobé STAV 0 — model 2 — Bozi Dar.

Silni¢ni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 0 Neiistota
2025 2037 | Limit | Zména | oK .
Bod Adresa vypoctu Zaver
Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bytovy ddm &.p. 2103 . -
Bod 1 (3,0 m) uIY E\r{?;}lltk;m cp 44,5 43,5 68,0 -1,0 2,0 Neprekracuje
Bod 1 (14,0 m) | DY{ovy dum ¢.p. 2103 41,7 40,7 680 | -1,0 2,0 Nepiekratuje
Bod 2 (6,0 m) \F;:g;;rrx dum ¢.p. 500 50,7 49,3 68,0 1,4 2,0 Neprekraduje
Tabulka 29 - Vypocet silni¢niho hluku v noéni dobé STAV 0 — model 2 — Bozi Dar.
Silniéni provoz - NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))
STAV 0 STAV 0 Neiistota
2025 2037 | Limit | Zména | | oo .
Bod Adresa vypoctu Zaver
L aegsnod L Aegshod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bytovy ddm &.p. 2103 . -
Bod 1 (3,0 m) uK Kraytka' P 38,2 35,5 58,0 -2,7 2,0 Neprekracuje
Bod 1 (14,0 m) Elytz\g/tgglm ¢.p. 2103 35,5 32,9 58,0 -2,6 2,0 Nepfekraduje
Bod 2 (6,0 m) \522_‘;222// dum ¢.p. 500 44,3 40,9 58,0 -3,4 2,0 Nepiekracuje
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12.1.3 Model 3 - Vanovice

12.1.3.1 Drazni provoz

Neni feSeno.

12.1.3.2 Silni¢ni provoz

Tabulka 30 - Vypocet silnicniho hluku v denni dobé STAV 0 - model 3 - Vanovice.

Silni¢ni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVO [ ] Nejistota
Bod Adresa 202> 2037 Himit ) Zmena vypoctu Zaveér

Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bod 1 (5,0 m) Eﬁdli\lr;ngrga?ng'p' 171 36,6 36,0 68,0 -0,6 2,0 Nepiekracuje
Bod 2 (20m) | Rodinny dim Cp. 173 45,6 45,0 | 68,0 | -0,6 2,0 Nepfekratuje
Bod 3 (20m) | Rodinny dim Cp. 18 50,6 500 | 68,0 | -0,6 2,0 NepFekraguje
Bod 4 (5,0 m) Eﬁdli\lr;ngrga?ng'p' 172 32,5 31,9 68,0 -0,6 2,0 Nepfekracuje
Bod 5 (50m) | hodinny dim C.p. 163 32,1 31,6 | 68,0 | -0,5 2,0 Nepfekratuje
Bod 6 (5,0m) | Rodinny dim &.p. 166 28,6 282 | 680 | -0,4 2,0 NepFekraguje
Bod 7 (2,0 m) Eﬁdli{r;réir?iig c.p. 104 28,0 28,0 68,0 0,0 2,0 Neprekracuje
B0d820m) | (TR s eada | 255 | 253 | 680 | 02 | 2,0 | Nepfewratuje
B9 (50m) | U s & fehea | 294 | 295 | 680 | 401 | 2,0 | Nepfewratuje
Bod 10 (2,0 m) | Rodinny dim &p. 76 59,3 59,5 68,0 | +0.2 2.0 NepFekraduje
Bod 11 (2,0 m) | podnnY diim &.p. 139 33,8 34,0 68,0 | +0,2 2,0 Nepiekratuje
Bod 12 (2,0 m) Sﬁdli,';’l’rf’i dim ¢.p. 143 34,3 34,5 68,0 | +0,2 2,0 NepFekratuje
Bod 13 (2,0 m) Eﬁdmg\fn?‘%\’ggl'.pé;;it) 42,6 42,9 68,0 | +0,3 2,0 Nepekraduje
Bod 14 (2,0 m) Eﬁdm;‘\fn?ﬂm c.p- 154 59,7 59,9 68,0 | +0,2 2,0 NepFekratuje
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Tabulka 31 - Vypocet silni¢niho hluku v noéni dobé STAV 0 - model 3 — Vanovice.

Silniéni provoz - NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 0 Neiistota
2025 2037 | Limit | Zména | o L
Bod Adresa vypoctu Zaver
LAquhod LAeq8hod (d B) (d B) (dB)
(dB) (dB)
Rodinny ddm &.p. 171 . -
Bod 1(5,0m) | ;N3 Prihons 26,7 257 | 580 | -1,0 2,0 NepFekratuje
Rodinny d@m &.p. 173 . .
Bod 2 (2,0 m) Ul. Na Izrﬁhoné P 35,4 34,2 58,0 -1,2 2,0 Neprekracuje
Rodinny d@m &.p. 18 . .
Bod 3 (2,0 m) Ul. Na grﬁhoné P 40,3 39,1 58,0 -1,2 2,0 Nepiekracuje
Rodinny ddm &.p. 172 . -
Bod 4 (5,0 m) Ul. Na ;rﬁhoné P 22,7 22,2 58,0 -0,5 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm &.p. 163 . -
Bod 5 (5,0 m) Ul. Na ;rﬁhoné P 22,0 22,0 58,0 0,0 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm &.p. 166 . -
Bod 6 (5,0 m) VanoviZe P 18,6 20,0 58,0 +1,4 2,0 Neprekracuje
Rodinny dim ¢&.p. 104 . -
Bod 7 (2,0 m) ul. RadYenické P 17,9 21,7 58,0 +3,8 2,0 Neprekracuje
Rodinny d&m &.p. 102 . -
Bod 8 (20m) | yi. Radenicks, JZ fasada | 15,4 18,5 | 58,0 | +3,1 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm &.p. 102 . -
Bod 9 (5,0 m) ul. RadYenické, SpZ fasada 19,3 23,7 58,0 +4,4 2,0 Neprekracuje
Rodinny d@m ¢&.p. 76 . v
Bod 10 (2,0 m) | [2v t™ <P 48,8 53,9 58,0 | +5,1 2,0 Neprekracuje
Bod 11 (2,0 m) Sfdll;;rlx dum ¢.p. 139 24,2 28,4 58,0 +4,2 2,0 Neprekracuje
Bod 12 (2,0 m) Efdggmll dum C.p. 143 24,7 28,9 58,0 +4,2 2,0 Nepiekracuje
Rodinny ddm &.p. 169 . -
Bod 13 (2.0 M) | i Hiavni (ved. objekt) 33,2 37,6 58,0 | +4,4 2,0 NepFekracuje
Rodinny ddm &.p. 154 . -
Bod 14 (2,0 m) Ul. Hlavni 49,4 54,4 58,0 +5,0 2,0 Neprekracuje
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12.1.4 Model 4 - Cachovice

12.1.4.1 Drazni provoz

Kalibra&ni body jsou ve vysledcich vypoctl uvedeny tuéné.

Tabulka 32 - Vypocet drézniho hluku v denni dobé STAV 0 - model 4 - Cachovice.

Drazni provoz — DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 0 o . Nejistota
Bod Adresa 2025 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

Laeqi6hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bt (50m) | G ke | 475 | 476 | 680 | +01 | 20 | Nepfewratue
Bod 2 (5,0 m) Sﬁdbnngggvékﬁjlzzgs. 54,5 54,3 68,0 -0,2 2,0 Nepiekracuje
Bod 3 (5,0m) | Rodinny dim &p. 68 49,6 49,4 | 680 | 02 | 20 NepFekracuje
Bod 4 (5,0m) | pognnY dim E.p- 84 51,9 51,7 68,0 | -0,2 2,0 NepFekratuje
Bod 5 (3,0 m) gggli';'\‘/ivc:ﬁm &.p. 17 63,0 62,8 68,0 -0,2 2,0 Nepiekracuje
Bod 6 (5,0 m) Elc)dén?:/gtl?g ¢.p. 40 56,2 56,0 68,0 -0,2 2,0 Nepfekracuje
Bod 7 (9,0 m) BKt?JVIgfu&bTai'lfy; 80 48,6 48,4 68,0 -0,2 2,0 Nepfekraduje
Bod 8 (5,0m) | QLUK DYAENLCP- 43 1 536 53,3 68,0 | -03 2.0 Neprekraéuje
Bd9 (5.0m) | GliClice s mesds | 544 | 542 | 680 | -02 | 20 | Neprekratue
Bod 10 (5,0 m) | RodinnY dim &.p. 36 56,5 56,3 68,0 | -0,2 2,0 NepFekraguje
Bod 11 (5,0 m) Sfdémz/gt?]? ¢.p. 35 56,1 55,9 68,0 -0,2 2,0 Neprekracuje
Bod 12 (5,0 m) | ([ICerCeIoNe st & 128 | o 54,8 68,0 | -0,2 2,0 NepFekracuje
Bod 13 (5,0 m) 5thY‘:<\?§tTaé'p' 27 50,7 50,4 680 | -0,3 2,0 Nepiekratuje
Bod 14 (5,0 m) 5Ktc6"f’;'(\f'£trr‘]"aé'p' 28 21,4 20,5 68,0 | -0,9 2,0 NepFekratuje
Bod 15 (5,0 m) | BYtovy dim &p. 30 51,5 51,3 68,0 | -0,2 2,0 NepFekracuje
Bod 16 (2,0 m) E‘Zﬂmciﬂm ¢.p- 120 58,5 58,4 68,0 | -01 2,0 NepFekratuje
Bod 17 (2,0 m) 2:::,':,?,&:(""1 c.p.19 62,5 62,4 68,0 -0,1 2,0 Nepiekracuje
Bod 18 (2,0 m) E?dll_?;rzcizm ¢.p. 56 36,9 36,8 68,0 -0,1 2,0 Nepiekracuje
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Tabulka 33 - Vypocet drézniho hluku v noéni dobé STAV 0 - model 4 - Cachovice.

Drazni provoz — NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 0 o ) Nejistota
Bod Adresa 2025 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

L aeqshod Laegsnod | (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bod 1 (5,0 m) | [ inar o5 Faske 470 | 469 | 630 | -0,1 | 20 | Nepfekratue
Bod2(50m) | B D 2 tes. | 542 | 538 | 630 | 04 | 20 | Nepfewratue
Bod 3 (5,0 m) Elcfdéi}?nkf/gtag ¢.p. 68 49,3 48,9 63,0 -0,4 2,0 Nepfekracuje
Bod 4 (5,0 m) Elcfdli_?;n)’/ic?gm ¢.p. 84 51,9 51,4 63,0 -0,5 2,0 Nepfekracuje
Bod 5 (3,0 m) g:g'i‘:r"’?cgﬁm p. 17 62,8 62,3 63,0 -0,5 2,0 Nepfekraduje
Bod 6 (5,0m) | Rodinny diim &.p. 40 56,2 55,7 | 63,0 | -0,5 2,0 NepFekraguje
Bod 7 (9,0m) | oYY gfb”:aify' 80 485 48,1 | 630 | -0,4 2.0 NepFekraduje
Bod 8 (5,0 m) 8§£Etvigyflégiégép' ot 53,6 53,1 63,0 -0,5 2,0 Nepfekracuje
B0 9 (5.0m) | Gl e S meacs | 545 | 539 | 630 | 06 | 20 | Nepfekratuje
Bod 10 (5,0 m) | Rodinny dlim .p. 36 56,5 56,0 | 63,0 | -0,5 2,0 NepFekraguje
Bod 11 (5,0 m) Eﬁdsi?nkf/gtar: &p. 35 56,1 55,6 63,0 -0,5 2,0 Nepiekracuje
Bod 12 (5,0 m) zife;_'ievlg:f:t' ¢.p.128 55,0 54,6 63,0 -0,4 2,0 Nepiekracuje
Bod 13 (5,0 m) Sly_t‘gY‘L\?gtTaé'p' 27 50,8 50,3 | 63,0 | -0,5 2,0 NepFekraduje
Bod 14 (5,0 m) 3#2‘_’135:;"3' 28 22,8 21,2 63,0 -1,6 2,0 Nepfekraduje
Bod 15 (5,0 m) | EYtovY dim &p. 30 515 51,1 | 63,0 | -04 2.0 NepFekraduje
Bod 16 (2,0 m) ggg;r;’:/fcg&m &p- 120 58,3 579 | 63,0 | -04 2.0 NepFekraduje
Bod 17 (2,0 m)| fogmnny ddm &p. 19 62,2 61,8 | 63,0 | -0,4 2,0 Nepfekratuje
Bod 18 2,0 m) | oYY Qlim Ep. 56 36,8 36,4 | 63,0 | -0,4 2,0 NepFekratuje
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12.1.4.2 Silni¢ni provoz

Tabulka 34 - Vypocet silni¢niho hluku v denni dobé STAV 0 - model 4 - Cachovice.

Silni¢ni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVO [ ] Nejistota
Bod Adresa 2025 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
soat2om | U | 580 | 576 | 680 | 04 | 20 | Nepfewratue
B0d220m) | U Dy S s, | 591 | 587 | 680 | 04 | 20 | Neprekratue
Bod 3 (2,0 m) S?dénrg/gti? ¢.p. 68 55,8 56,0 68,0 40,2 2,0 Nepiekracuje
Bod4 (20m) | ooy 4im &b 84 57,3 57,3 | 680 | 0,0 2,0 Nepfekratuje
Bod 5 (2,0m) | fodinny dim Ep. 17 47,0 46,7 | 680 | -0,3 2,0 Nepfekratuje
Bod 6 (2,0 m) S?dénrg/gti? ¢.p. 40 58,5 58,5 68,0 0,0 2,0 Nepiekracuje
Bod 7 (9,0 m) Wtﬂvéffbr?aify' 80 43,9 43,7 680 | -02 2.0 NepFekraduje
B0 8 (50m) | Colnovice, s fasads | 455 | 453 | 680 | -02 | 20 | Neprekradue
Bd9 (50m) | Coltouice, s mesds | 402 | 40,2 | 680 | 00 | 20 | Neprekratue
Bod 10 (2,0 m) Eﬁdgl{/éﬁ? c.p- 36 58,2 58,2 680 | 0,0 2.0 NepFekraduje
Bod 11 (2,0 m) Eﬁdgl{/éﬁ? ¢p- 35 56,4 56,5 680 | +0,1 2,0 Nepiekratuje
Bod 12 (2,0 m) | |jceucelova st. &.p. 128 59,9 60,1 68,0 | +02 2.0 NepFekraduje
Bod 13 (5,0 m) | Btovy dim &p. 27 36,4 36,4 68,0 | 0,0 2,0 NepFekracuje
Bod 14 (5,0 m) | Dytovy dim Ep. 28 59,4 59,5 68,0 | +0,1 2,0 NepFekratuje
Bod 15 (5,0 m) Bly.tg\./iggtr:aé.p. 30 36,8 36,8 68,0 | 0,0 2.0 NepFekraduje
Bod 16 (2,0 m) E‘;gm/’i}cgﬁm ¢.p. 120 30,9 30,8 68,0 | -0,1 2,0 NepFekraduje
Bod 17 (2,0 m) E‘Zﬂmciﬂm &p- 19 28,9 28,8 68,0 | -01 2,0 NepFekratuje
Bod 18 (2,0 m) Eﬁdli_?;rﬁc‘f(‘zm c.p- 56 56,3 53,3 68,0 | -3,0 2,0 NepFekratuje
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Tabulka 35 - Vypocet silni¢niho hluku v noéni dobé STAV 0 — model 4 - Cachovice.

Silniéni provoz - NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [STAVO [ | Negistota
Bod Adresa 2025 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

L aeqshod Laegsnod | (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
soa120m) | S s 507 | 488 | 580 | -1,9 | 20 | Nepfekratuje
B2 20m) | B st | 518 | 49,8 | 580 | 20 | 20 | Nepfewratue
Bod 3 (2,0 m) Elcfdéi}?nkf/gtl?]? c.p. 68 46,4 50,2 58,0 +3,8 2,0 Nepiekracuje
Bod 4 (2,0 m) El"_d[i”;n"’ici‘zm c.p. 84 482 50,7 | 58,0 | +2,5 2.0 NepFekrauje
Bod 5 (2,0 m) ggg;rg\‘/?cg&m &.p. 17 39,6 38,1 58,0 -1,5 2,0 Nepfekraduje
Bod 6 (2,0m) | Rodinny diim &.p. 40 47,8 47,8 | 580 | 0,0 2,0 NepFekraguje
Bod 7 (9,0 m) 5{%"%3&;‘%3&' 80 36,2 355 | 58,0 | -0,7 2.0 Nepfekratuje
Bod 8 (5,0 m) 822?2&/5:?/?"%2;2? o 37,3 36,7 58,0 -0,6 2,0 Nepfekracuje
Bod9 (50m) | Cice S mesds | 305 | 30,4 | 580 | 01 | 20 | Nepekratuje
Bod 10 (2,0 m) ﬁﬁdg_‘”k’;’/gt‘ir; &.p- 36 47,4 47,5 580 | +0,1 2,0 NepFekratuje
Bod 11 (2,0 m) | Rodinny diim &p. 35 457 45,7 | 580 | 0,0 2.0 NepFekraduje
Bod 12 (2,0 m) \d'lc%“cf\'/‘;‘t’i:t c.p. 128 492 49,2 58,0 0,0 2.0 Nepiekraluje
Bod 13 (5,0 m) Sly_t‘g‘.”wg’tfaé'p' 27 27.2 26,9 | 580 | -0,3 2,0 NepFekraduje
Bod 14 (5,0 m) | BYtOY dlim &.p. 28 48,7 48,7 | 580 | 0,0 2,0 Nepfekratuje
Bod 15 (5,0 m) 5{%‘_"':(35{::'"' 30 27.4 27,1 58,0 | -0,3 2.0 Neprekraduje
Bod 16 (2,0 m) | Rodinny diim .p. 120 23,5 232 | 580 | -0,3 2.0 Nepekraduje
Bod 17 (2,0 m) | Rodinny diim &.p. 19 22,5 222 | 580 | -0,3 2,0 NepFekratuje
Bod 18 (2,0 m) | 5o dim &0 56 48,7 42,3 | 580 | -64 2,0 NepFekratuje
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12.1.4.3 Provoz stacionarnich zdroj& hluku

Tabulka 36 - Vyp. provozu stac. zdrojd hluku denni dobé STAV 0-model 4 - Cachovice.

Provoz stac. zdroj hluku (G¢elovd kom. SKODA Auto a.s.) - DEN (v&. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVO [ ] Nejistota
Bod Adresa 2025 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

Laegshod L aegshod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bd1(50m) | o ina s eskes | 249 | 250 | 500 | +01 | 2,0 | Neprekratuje
Bod2(50m) | o iy Sy s, | 401 | 40,2 | 500 | +01 | 2,0 | Neprekrauje
Bod 3 (5,0 m) S?dénrg/gti? ¢.p. 68 31,0 31,1 50,0 +0,1 2,0 Neprekracuje
Bod 4 (5,0 m) Elc)dll_?;rzllcigm ¢.p. 84 34,9 35,0 50,0 +0,1 2,0 Neprekracuje
Bod 5 (3,0 m) | Rodinny dim &p. 17 42,8 42,9 | 500 | +0,1 2,0 NepFekraguje
Bod 6 (5,0 m) S?dénrg/gti? ¢.p. 40 37,7 37,8 50,0 +0,1 2,0 Neprekracuje
Bod 7 (9,0 m) Wtﬂvéffbr?aify' 80 35,9 36,0 500 | 40,1 2.0 NepFekra&uje
Bod 8 (5,0 m) Sggiﬁtwt: vleni Sp- 43 46,7 46,8 50,0 | +0,1 2,0 Nepfekracuje
B0 (50m) | Coltovice, s esds | 267 | 268 | 500 | +0,1 | 2,0 | Neprekratuje
Bod 10 (5,0 m) | Rodinny dim &p. 36 35,1 352 | 50,0 | +0,1 2,0 NepFekratuje
Bod 11 (5,0 m) Efdénlnggg &p. 35 30,4 30,5 50,0 +0,1 2,0 Neprekraduje
Bod 12 (5,0 m) xr%u.élill%\éra;:t' ¢.p. 128 27,1 27,2 50,0 +0,1 2,0 Neprekracuje
Bod 13 (5,0 m) | Btovy dim &p. 27 22,0 22,0 | 50,0 0,0 2,0 NepFekracuje
Bod 14 (5,0 m) 5#?’15&::"3' 28 20,3 20,3 50,0 0,0 2,0 Neprekraduje
Bod 15 (5,0 m) Bly.tg\./iggtr:aé.p. 30 215 21,5 50,0 0,0 2.0 NepFekra&uje
Bod 16 (2,0 m) gggmﬂﬁcgﬂm ¢.p. 120 21,6 21,6 50,0 0,0 2,0 Neprekracuje
Bod 17 (2,0 m) E‘Zﬂmciﬂm &p- 19 21,8 21,8 50,0 0,0 2,0 NepFekratuje
Bod 18 (2,0 m) Eﬁdli_?;rﬁc‘f(‘zm c.p- 56 23,9 23,9 50,0 0,0 2,0 NepFekraluje
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Tabulka 37 - Vyp. provozu stac. zdrojd hluku v no¢ni dobé STAV 0 — model 4 — Cachovice.

Provoz stac. zdrojd hluku (G¢elova kom. SKODA Auto a.s.) - NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVO | | negistota
Bod Adresa 2025 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér
Laeq1hod Laeqihod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bod1(50m) | o mina s eskes | 216 | 21,6 | 400 | 00 2,0 | Nepfekratuje
Bod 2 (5,0 m) Sﬁdbnggfgr?vékﬁ 51\33f’as. 33,3 33,3 40,0 0,0 2,0 Nepiekracuje
Bod 3 (5,0m) | Rodinny dim &p. 68 25,2 252 | 40,0 | 0,0 2,0 NepfekraZuje
Bod 4 (5,0 m) ﬁfdﬂ’;rﬁcdk‘;m &p- 84 28,5 285 | 40,0 | 0,0 2,0 NepFekraZuje
Bod 5 (3,0 m) g:g:‘rxzcgﬂm ¢.p. 17 36,0 36,0 40,0 0,0 2,0 Nepfekracuje
Bod 6 (5,0 m) Elc)dén?:/gtl?g ¢.p. 40 31,0 31,0 40,0 0,0 2,0 Nepfekracuje
Bod 7 (9,0 m) B?itgvlg:l?br:aillfy; 80 29,4 29,4 40,0 0,0 2,0 Nepfekraduje
Bod 8 (5,0 m) 852?;&/;;”?@2;2? 43 39,8 39,8 40,0 0,0 2,0 Nepfekracuje
Bd9 (50m) | GliC e s mesds | 224 | 224|400 | 00 | 20 | Neprekrazue
Bod 10 (5,0 m) | Rodinny dim c.p. 36 28,7 28,7 | 40,0 | 0,0 2,0 NepFekraguje
Bod 11 (5,0 m) | Rodinny dim &p. 35 24,6 246 | 400 | 0,0 2,0 NepFekratuje
Bod 12 (5,0 m) | SOV S EP- 128, 22,7 | 400 | 00 2,0 Nepfekratuje
Bod 13 (5,0m) | Eytovy dim c.p. 27 20,6 20,6 | 40,0 | 0,0 2,0 NepFekraguje
Bod 14 (5,0 m) | BYtovy dim &.p. 28 20,1 20,1 | 40,0 | 0,0 2,0 NepFekratuje
Bod 15 (5,0 m) | BYtovy dim &p. 30 20,4 204 | 400 | 0,0 2,0 NepFekracuje
Bod 16 (2,0 m) EZSL”O’:}I’C?”‘ ¢.p- 120 20,4 20,4 40,0 0,0 2,0 NepFekratuje
Bod 17 (2,0 m) ggg:]r:)r:/yi'/czﬁm c.p. 19 20,4 20,4 40,0 0,0 2,0 Nepiekracuje
Bod 18 (2,0 m) E?dﬂ’;,}',c‘f(‘;m &p. 36 21,3 21,3 | 40,0 | 0,0 2,0 NepFekratuje
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12.1.5 Model 5 - Vikava

12.1.5.1 Drazni provoz

Neni feSeno.

12.1.5.2 Silni¢ni provoz

Tabulka 38 - Vypocet silnicniho hluku v denni dobé STAV 0 — model 5 - Vikava.

Silni¢ni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 0 Neiistota
2025 2037 | Limit | Zména | | O°X .,
Bod Adresa vypoctu Zaver
Laeq16hod Laeqi6hod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Rodinny d@m &.p. 44 . Y.
Bod 1 (2,0 m) ul. ll\léd»:’ail;f P 59,1 58,7 68,0 -0,4 2,0 Neprekracuje
Rodinny d@m &.p. 42 . .
Bod 2 (2,0 m) ul. Néd»:'aim’ P 60,7 60,3 68,0 -0,4 2,0 Neprekracuje
Tabulka 39 - Vypocet silnic¢niho hluku v noéni dobé STAV 0 — model 5 - Vikava.
Silni¢ni provoz — NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))
STAV 0 STAV 0 Neiistota
2025 2037 | Limit | Zména | X .
Bod Adresa vypoctu Zaver
LAquhod LAeqShod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Rodinny d@m ¢&.p. 44 . Y.
Bod 1 (2,0 m) ul. Na'd&rl‘ainl' P 51,4 51,4 58,0 0,0 2,0 Neprekracuje
Bod 2 (2,0 m) Efdll\‘r;ré{ad;_‘r;n C.p. 42 53,0 53,1 58,0 +0,1 2,0 Neprekracuje
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12.2 VYSLEDKY VYPOCTU VE VENKOVNIM PROSTORU - STAV 1

12.2.1 Model 1 - Milovice

12.2.1.1 Drazni provoz

Kalibra&ni body jsou ve vysledcich vypoctl uvedeny tuéné.

Tabulka 40 - Vypocet drazniho hluku v denni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) - model 1 - Milovice.

Drazni provoz — DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [STAVI[ ] Nejistot
Bod Adresa 2037 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér
Laeq16hod L Aeq16hod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bod 1 (2,0 m) | Redinny dim E.p. 676 39,6 50,2 60,0 | +10,6 2,0 NepFekraguje
Bod 2 (9,0 m) El’ftg‘;yl;oduﬁsféé'p' 247 38,2 49,3 60,0 | +11,1 2,0 NepFekracuje
Bod 3 (2,0 m) Eﬁdlitr;TZkgﬁm ¢.p. 698 39,0 45,4 60,0 +6,4 2,0 Nepfekracuje
Bod 4 (2,0 m) | BYtoWY dim&p. 699 37,2 51,6 60,0 | +14,4 2,0 NepFekraguje
Bod 5 (2,0 m) | BYtowY dim &p. 685 39,7 51,7 60,0 | +12,0 2,0 NepFekratuje
Bod 6 (6,0m) Eﬁ(jlitr;TZkgﬁm ¢.p. 696 38,8 51,5 60,0 +12,7 2,0 Nepfekracuje
Bod 7 (2,0m) | Rodinny dim &.p. 651 29,9 41,8 60,0 | +11,9 2,0 NepFekratuje
Bod § (10,0m) | BYtovY dim &p. 665 35,8 49,6 60,0 | +13,8 2,0 NepFekratuje
Bod 9 (3,0m) Eﬁdhilr;:ovvgﬁm ¢.p. 105 36,8 53,3 60,0 +16,5 2,0 Nepfekracuje
Bod 10 (5,0m) Eﬁdligrnﬁ diim &.p. 3426 36,6 52,0 60,0 +15,4 2,0 Nepfekraduje
Bod 11 (2,0m) EIOdZ";EZa?j?\T ¢.p. 206 33,2 48,1 60,0 +14,9 2,0 Nepfekraduje
Bod 12 (6,0m) | Rodinny dim &p. 295 | 43,4 60,0 | -10,9 2,0 NepFekracuje
Bod 13 (5,0m) | BYtow dim E.p. 182 20,1 26,2 60,0 | +6,1 2,0 NepFekraguje
Bod 14 (2,0m) | BYtovY dim &p. 270 19,6 24,8 60,0 | +5,2 2,0 NepFekratuje
Bod 15 (2,0m) | Rodlny dim &p. 248 37,0 40,0 60,0 | +3,0 2,0 NepFekraduje
Bod 16 (5,0m) Slt_’jggtAk bydleni &.p. 140 46,8 48,7 60,0 +1,9 2,0 Nepiekraduje
Bod 17 (2,0m) | RoquanV dam &p-293 | o 51,3 60,0 | +0,1 2,0 NepFekraguje
Bod 18 (5,0m) El"d,\',’;r;{adzw &p. 277 48,5 50,3 60,0 | +1,8 2,0 Nepfekracuje
Bod 19 (5.0m) Efﬂ:{;g{;ﬁ?ﬁ ¢.p. 491 48,8 48,3 60,0 -0,5 2,0 Nepiekracuje
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Rodinny ddm &.p. 278

Bod 20 (5,0m) | ;i "Nadrazni 47,8 46,9 60,0 -0,9 2,0 Nepfekracuje
Bod 21 (5,0m) | Rodinny dim &p. 252 33,7 48,3 60,0 | +14,6 2,0 Nepekratuje
Bod 22 (2,0m) Ef)dsln:?\//édti? c.p. 169 20,6 43,4 60,0 +22,8 2,0 Nepfekracuje
Bod 23 (5,0m) Eﬁdéiigésgm ¢.p. 220 29,2 50,0 60,0 +20,8 2,0 Nepfekracuje
Bod 24 (5,0m) Elc’dl\:g:!;;gr ¢.p. 3323 27,9 51,5 60,0 +23,6 2,0 Nepiekracuje
Bod 25 (5,0m) EIOdI\llr;rcleadii:n c.p. 258 21,0 53,5 60,0 +32,5 2,0 Nepfekracuje
Bod 26 (5,0m) Eﬁd\i/”:ayhfggf(:c'ﬁ' 3324 21,1 53,7 60,0 | +32,6 2,0 NepFekratuje
Bod 27 (15,0m) | BYtowy dim &p. 474 21,1 | 53,0 | 60,0 | +31,9 2,0 NepFekrauje
Bod 28 (15,0m) Slytlf’,l‘l’r‘;s:m €.p- 473 20,6 53,4 60,0 | +32,8 2,0 Nepiekratuje
Bod 29 (5,0m) El’ft;‘i’fosgm &.p. 472 19,3 51,7 60,0 | +32,4 2,0 NepFekraduje
Bod 30 (5,0m) | BYtovy dim &.p. 472 19,3 45,9 60,0 | +26,6 2,0 Nepekratuje
Bod 31 (5,0m) | Opiektk bydieni&.p- 407} o o 31,0 60,0 | +12,4 2,0 Nepiekratuje

Tabulka 41 - Vypocet drazniho hluku v no¢ni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢é. PHO) - model 1 - Milovice.

Drazni provoz — NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 1 Neiistota
2037 2037 | Limit | zména | oS .
Bod Adresa vypoctu Zaver
L aegshod L Aegshod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Rodinny ddim &.p. 676 . -
Bod 1 (2,0 m) ul. Italsyké P 37,6 47,2 55,0 +9,6 2,0 Neprekracuje
Bytovy dlim &.p. 547 . -
Bod 2 (9,0 m) uIY Raiouska’ P 36,2 46,3 55,0 +10,1 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm &.p. 698 . -
Bod3(20m) | [ Plralka T 36,9 42,4 550 | +5,5 2.0 NepFekratuje
Bytovy diim &.p. 699 . -
Bod 4 (2,0 m) UIY Ita»IISKé P 35,1 48,8 55,0 +13,7 2,0 Neprekracuje
Bytovy diim &.p. 685 . -
Bod 5 (2,0 m) | DYiOvy dum c.p 37,7 48,8 550 |+11,1 | 2,0 NepFekratuje
Rodinny ddm &.p. 696 . -
Bod 6 (6,0m) ul. Italsyké P 36,8 48,6 55,0 +11,8 2,0 Neprekracuje
Rodinny diim &.p. 681 . ..
Bod 7 (2,0m) ul. Rakguské p 28,1 39,3 55,0 +11,2 2,0 Neprekracuje
Bytovy diim &.p. 665 . -
Bod 8 (10,0m) | ViovY “n. P 33,8 46,8 550 |+13,0 2.0 NepFekratuje
Rodinny ddim &.p. 105 . -
Bod 9 (3,0m) | Roqinny dum c.p 34,8 50,4 550 |+156 | 2,0 NepFekratuje
Rodinny diim &.p. 3426 . -
Bod 10 (5,0m) ul. PoIn)|{ P 34,6 49,1 55,0 +14,5 2,0 Neprekracuje
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Rodinny ddm ¢&.p. 206

Bod 11 (2,0m) | | "Zahradni 31,2 45,4 55,0 | +14,2 2,0 Nepfekracuje
Bod 12 (6,0m) Eﬁdl)igrnvi:kﬁém ¢.p. 295 52,3 40,8 55,0 -11,5 2,0 Neprekracuje
Bod 13 (5,0m) | BYtovy dim &p. 162 195 | 241 | 550 | +46 | 20 | Nepfekratuje
Bod 14 (2,0m) | BYtovy diim &.p. 270 192 | 228 | 550 | +3,6 2,0 Nepfekratuje
Bod 15 (2,0m) El()d(':gr;y dim &.p. 248 35,0 38,0 55,0 +3,0 2,0 Neprekracuje
Bod 16 (5,0m) | GURGKPVIMER 10y | 466 | 55,0 | 41,9 | 2,0 | Neprekratuje
Bod 17 (2,0m) Elt)dl\::::a‘;ﬁnr‘ ¢.p. 293 49,2 48,6 55,0 -0,6 2,0 Neprekracuje
Bod 18 (5,0m) Ef’d,\'lr;?;adz‘;:" &p- 277 46,4 47,5 550 | +1,1 2,0 Nepiekratuje
Bod 19 (5.0m) Ef’d,\'lr;r(‘j’;adz‘;fn &.p- 491 46,8 45,9 550 | -0,9 2,0 NepFekraduje
Bod 20 (5,0m) | Rodinny dim &.p. 278 45,8 44,6 550 | -1,2 2,0 NepFekraluje
Bod 21 (5,0m) | Rodinny diim &.p. 252 31,7 46,2 | 550 |+145 | 2,0 Nepfekratuje
Bod 22 (2,0m) Ef’déml‘(t’/:t‘;r: &.p- 169 20,0 41,5 550 | +21,5 2,0 Nepiekratuje
Bod 23 (5,0m) Eﬁdéiigfssgm &.p. 220 274 48,0 550 | +20,6 2,0 NepFekratuje
Bod 24 (5,0m) | hoqiany dlim &p. 3323 | 49,5 550 |+23,3 | 20 NepFekraluje
Bod 25 (5,0m) Efd,\'lr;’(‘j‘;adz‘;:" &.p. 258 20,4 51,4 550 | +31.,0 2.0 NepFekra&uje
Bod 26 (5,0m) Eﬁd\}”:ayhfgdrﬂéééﬁ' 3324 20,5 51,6 550 | +31,1 2.0 Nepiekratuje
Bod 27 (15,0m) Eﬁtl‘f‘,l‘lffosgm C.p- 474 20,5 50,7 55,0 | +30,2 2,0 NepFekraiuje
Bod 28 (15,0m) | Bytovy dlim &.p. 473 202 | 50,8 | 550 |+30,6 | 2,0 | Nepfekraiuje
Bod 20 (5,0m) | ByYtovy dlim Ep. 472 19,3 493 | 550 |+30,0 | 2,0 Nepfekratuje
Bod 30 (5,0m) Sl‘ftf,l‘l,’fosgm €.p- 472 19,3 43,6 550 | +24,3 2.0 Nepiekratuje
Bod 31 (5,0m) | OPJeKtk bydleni &.p. 407 18,5 28,9 550 | +10,4 2.0 NepFekracuje

60/80

Akusticka studie - provoz - VSejanska spojka




12.2.1.2 Silni¢ni provoz

Tabulka 42 - Vypocet silnic¢niho hluku v denni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) - model 1 - Milovice.

Silni¢ni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVI [ ] Nejistota
Bod Adresa 2037 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bod 1 (2,0m) | ety 4m €. 676 43,8 441 | 60,0 | +0,3 | 20 Nepfekratuje
Bod 2 (9,0 m) | BYtovy dim &p. 547 41,7 42,0 | 60,0 | +0,3 | 2,0 Nepfekratuje
Bod 3 (2,0 m) Eﬁdlitr;TZkgﬂm ¢.p. 698 37,8 37,7 60,0 -0,1 2,0 Nepfekracuje
Bod 4 (20m) | Bytowy dim c.p. 699 41,4 39,7 | 60,0 | -1,7 2,0 Nepfekratuje
Bod 5 (20m) | Byt dimép. 685 42,1 40,0 | 60,0 | -2,1 2,0 Nepfekratuje
Bod 6 (6,0m) Elc?dlitr;r;s;'/kgﬂm ¢.p. 696 43,2 41,3 68,0 -1,9 2,0 Nepfekracuje
Bod 7 (20m) | Rednny dim C.p. 681 37,0 381 | 680 | +1,1 | 20 Nepfekratuje
Bod 8 (10,0m) | BYtv dim Ep. 665 42,7 42,2 | 680 | -05 2,0 Nepfekratuje
Bod 9 (3,0m) | Redinny dim &p. 105 56,8 55,5 68,0 | -1,3 2,0 Nepfekratuje
Bod 10 (5,0m) | Rodinny diim ¢.p. 3426 56,4 55,9 680 | -05 2.0 NepFekraduje
Bod 11 (2,0m) E;)dzlgma?j?\?q ¢.p. 206 58,1 58,3 68,0 +0,2 2,0 Nepfekraduje
Bod 12 (6,0m) | Rodinny dim &.p. 295 45,8 43,3 68,0 | -2,5 2,0 Nepfekratuje
Bod 13 (5,0m) Slytlf’,l‘l’r{)s;’m ¢.p. 182 64.0 64,3 680 | +03 2.0 NepFekraduje
Bod 14 (2,0m) | BYtowy dim &p. 270 66,4 654 | 680 | -1,0 2,0 NepFekraguje
Bod 15 (2,0m) Eﬁd(j:nsry dim &.p. 248 671 66,1 680 | -1,0 2.0 NepFekraduje
Bod 16 (5,0m) | OPJgKt K bydleni €.p. 140 | 57,1 68,0 | -0,6 2,0 NepFekraduje
Bod 17 (2,0m) El"dh'l’;r;’;adz‘;’ln ¢.p- 293 55,2 51,7 68,0 | -3,5 2,0 NepFekratuje
Bod 18 (5,0m) Ef’d,\'lr;’:j‘ﬁad;;“ c.p. 277 52,4 47,7 68,0 | -4,7 2,0 NepFekratuje
Bod 19 (5.0m) | Rediany diim &p. 491 53,0 47,9 68,0 | -51 2,0 NepFekraduje
Bod 20 (5,0m) El"dh'l’;r;’;adz‘;’ln ¢.p- 278 52,6 47,3 68,0 | -53 2,0 NepFekratuje
Bod 21 (5,0m) Ef’ds'”’;(‘\//:t‘;r: c.p. 252 50,8 47,4 68,0 | -3,4 2,0 NepFekratuje
Bod 22 (2,0m) E;)d;nrllz;lz? ¢.p. 169 56,3 53,9 68,0 -2,4 2,0 Nepfekraduje
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Bod 23 (5,0m) | Redinny diim &.p. 220 56,5 54,1 68,0 | -2,4 2,0 Nepfekratuje
Bod 24 (5,0m) E?dl:lggiagirln ¢.p. 3323 56,7 54,4 68,0 -2,3 2,0 Nepiekracuje
Bod 25 (5,0m) EIOdI\llr;rcleadii:n c.p. 258 58,7 56,0 68,0 -2,7 2,0 Nepfekracuje
Bod 26 (5,0m) | Rodinny dim &p. 3324 53,4 49,0 60,0 | -44 2,0 Nepiekraéuje
Bod 27 (15,0m) | BYtowy dim &p. 474 53,7 47,6 | 60,0 | -6,1 2,0 NepFekraZuje
Bod 28 (15,0m) | BYtovy dim &.p. 473 57,2 51,1 600 | -61 2,0 Nepfekraguje
Bod 29 (15,0m) El‘ft;‘i’fo\fgm &p- 472 61,8 55,4 68,0 | -6,4 2,0 NepFekratuje
Bod 30 (15,0m) | BYtovy dim &.p. 472 61,4 544 | 680 | 70 | 20 NeprekraZuje
Bod 31 (6,0m) | OpJektk bydleni&.p-407 1 4 40,9 680 | -6,5 2,0 Nepiekratuje

Tabulka 43 - Vlypocet silni¢niho hluku v noéni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) — model 1 - Milovice.

Silniéni provoz - NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 1 Neiistota
2037 | 2037 | Limit | Zména | Do s
Bod Adresa vypoctu Zaver
L aegshod L aegshod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Rodinny ddm &.p. 676 . -
Bod 1 (2,0 m) ul. Italsyka’ P 35,7 36,3 50,0 +0,6 2,0 Neprekracuje
Bytovy dim &.p. 547 . -
Bod 2 (9,0 m) uIY Raiouska’ P 33,6 34,4 50,0 40,8 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm &.p. 698 . -
Bod 3 (2,0 m) ul. Italsyké P 30,0 31,0 50,0 +1,0 2,0 Neprekracuje
Bytovy dim &.p. 699 . -
Bod 4 (2,0 m) UIY Ita»IIské P 33,4 32,5 50,0 -0,9 2,0 Neprekracuje
Bytovy dim &.p. 685 . -
Bod 5 (2,0 m) uIY Ita»IISKé P 34,0 32,9 50,0 -1,1 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm &.p. 696 . -
Bod 6 (6,0m) ul. Italsyka’ P 35,7 34,3 58,0 -1,4 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddim &.p. 681 . -
Bod 7 (2,0m) ul. Rakguské P 29,9 32,3 58,0 +2,4 2,0 Neprekracuje
Bytovy ddm &.p. 665 . Lo
Bod 8 (10,0m) | " Rakouskd 353 | 355 | 580 | +02 | 2,0 | Nepfekratue
Rodinny ddm ¢&.p. 105 . _
Bod 9 (3,0m) | o Mires 48,7 47,0 58,0 | -1,7 2,0 NepFekratuje
Rodinny diim &.p. 3426 . .-
Bod 10 (5,0m) | [PGo UM &P 48,7 47,2 58,0 | -1,5 2,0 NepFekratuje
Rodinny ddim &.p. 206 . -
Bod 11 (2,0m) ul. Zah?‘ladnl' P 50,6 49,5 58,0 -1,1 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm ¢&.p. 295 . Lo
Bod 12 (60m) | " Danickd 388 | 366 | 580 | -22 | 20 | Nepfekraue
Bytovy dim &.p. 182 . .
Bod 13 (5,0m) uIY MI'IYOVé P 56,6 56,6 58,0 0,0 2,0 Neprekracuje
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Bytovy dim &.p. 270

Bod 14 (2,0m) ul. Mirova 59,2 58,3 58,0 -0,9 2,0 Piekracduje

Bod 15 (2,0m) | Rediany dlim &p. 248 59,2 59,0 58,0 | -0,2 2,0 Prekratuje

Bod 16 (5,0m) | OPISKLk bydleniep. 140 ) 50,0 580 | -04 2.0 Nepiekraéuje
Bod 17 (2,0m) Elc’dl\'lr;rézaga?q ¢.p. 293 47,6 44,9 58,0 -2,7 2,0 Neprekraduje
Bod 18 (5,0m) El()d,\'lr;ré{adii?q &.p. 277 44,0 41,2 58,0 -2,8 2,0 Neprekraduje
Bod 19 (5.0m) E:’i:::!éﬁ? ¢.p. 491 44,4 41,6 58,0 -2,8 2,0 Neprekracuje
Bod 20 (5,0m) | Rodinny diim &.p. 278 43,7 41,3 580 | -2.4 2.0 Neprekraduje
Bod 21 (5,0m) Ef’déml’(t’/:t‘;r: &p. 252 44,0 41,9 58,0 | -2,1 2,0 Nepiekratuje
Bod 22 (2,0m) Ef’dS'”rl‘g’/:t‘;;" &.p- 169 50,6 48,2 58,0 | -2,4 2,0 NepFekraduje
Bod 23 (5,0m) | Redinny diim &.p. 220 50,7 48,4 58,0 | -2,3 2,0 NepFekratuje
Bod 24 (5,0m) Elc’dl\llr;rzadia:n ¢.p. 3323 50,8 48,8 58,0 -2,0 2,0 Neprekracuje
Bod 25 (5,0m) Elodl\'lr;ré{adia:n c.p. 258 52,8 50,4 58,0 2,4 2,0 Neprekraduje
Bod 26 (5,0m) Eﬁd\i/”;ayhfgdrﬁéééﬁ' 3324 47,1 43,7 50,0 | -3,4 2,0 NepFekratuje
Bod 27 (15,0m) | BYtovy dlim &.p. 474 47,2 41,5 50,0 | -57 2,0 NepFekratuje
Bod 28 (15,0m) | BYtovy dlim &.p. 473 507 | 44,9 | 500 | -58 2,0 Nepfekracuje
Bod 29 (15,0m) Sl‘ftlf’,l‘lffosgm €.p- 472 55,3 49,2 580 | -6,1 2,0 Nepiekratuje
Bod 30 (15,0m) Eﬁtl‘f‘,l‘lffosgm €.p. 472 54,8 48,2 58,0 | -6,6 2.0 NepFekraiuje
Bod 31 (6,0m) | OPIEKE k bydleni€.p. 407 1 ) o 35,0 58,0 | -58 2.0 NepFekra&uje
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12.2.1.3 Provoz stacionarnich zdroj& hluku

Tabulka 44 - Viypocet provozu stacionarnich zdrojd hluku v denni dobé STAV 1.

Provoz staciondarnich zdrojd — DEN (v&. uplatnéni korekce K(f))

STAV 1 .
Bod Adresa 2037 Limit ':I/E;'/J;t;tza Zavér
L aeqshod (dB) (dB)
(dB)
Bod 1 (2,0 m) Eﬁ(jlitr;\gkgﬁm c.p. 676 26,0 50,0 2,0 Neprekraduje
Bod 2 (9,0 m) El‘ftg‘éioduﬁs’péé'p' >47 26,5 50,0 2,0 NepFekracuje
Bod 3 (2,0 m) Eﬁdlitr;TZkgﬂm ¢.p. 698 26,8 50,0 2,0 Neprekracuje
Bod 4 (2,0 m) Slyft?t\gl’/sigm c.p. 699 27,3 50,0 2,0 Neprekraduje
Bod 5 (2,0 m) Eﬁt?t\;fsﬁgm &.p. 685 27,3 50,0 2,0 Neprekraduje
Bod 6 (6,0m) Elc?dlitr;r;s;'/kgﬂm ¢.p. 696 31,2 50,0 2,0 Neprekracuje
Bod 7 (2,0m) Eﬁdégnkzudi? ¢.p. 681 29,4 50,0 2,0 Neprekraduje
Bod 8 (10,0m) Eﬁtg\;vl'(oduﬁsraéé.p- 665 34,0 500 2,0 NepFekratuje
Bod 9 (3,0m) Eﬁdhi,ﬂ:jvgﬁm ¢.p. 105 28,0 50,0 2,0 Neprekracuje
Bod 10 (5,0m) Eﬁdligrnﬁ diim &.p. 3426 27,9 50,0 2,0 Neprekraduje
Bod 11 (2,0m) E;JdZII;EZa?jiT ¢.p. 206 28,0 50,0 2,0 Neprekraduje
Bod 12 (6,0m) Eﬁdégmszm ¢.p. 295 35,4 50,0 2,0 Neprekracuje
Bod 13 (5,0m) Sxtl?d\;rz)sgm c.p. 182 28,1 50,0 2,0 Neprekraduje
Bod 14 (2,0m) El’ft,?,l‘lffosgm &p- 270 27,8 50,0 2,0 Nepfekratuje
Bod 15 (2,0m) 5.‘.’"&”519 diim ¢.p. 248 30,2 50,0 2,0 Nepiekraéuje
Bod 16 (5,0m) | Ok bydlen ¢.p. 140 37,3 50,0 2,0 NepFekratuje
Bod 17 (2,0m) Ef’d,\'lr;’:j‘ﬁad;;“ c.p. 293 37,4 50,0 2,0 NepFekratuje
Bod 18 (5,0m) Ef’d,\'lr;’:j‘ﬁad;;“ c.p. 277 38,6 50,0 2,0 NepFekraduje
Bod 19 (5.0m) El"dh'l’;r;’;adz‘;’ln €.p- 491 39,6 50,0 2,0 NepFekratuje
Bod 20 (5,0m) Ef’d,\'lr;’:j‘ﬁad;;“ c.p. 278 37,5 50,0 2,0 NepFekratuje
Bod 21 (5,0m) Ef’ds'”’;(‘\//:tf]? c.p. 252 34,7 50,0 2,0 NepFekraduje
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Rodinny d@m &.p. 169

Bod 22 (2,0m) ul. 5. kvétna 29,3 50,0 2,0 Neprekracuje
Bod 23 (5,0m) Eﬁdéiigfssgm ¢.p. 220 32,3 50,0 2.0 Nepiekratuje
Bod 24 (5,0m) EIOdI\llr;rcleadii:n ¢.p. 3323 29,5 50,0 2,0 Neprekraduje
Bod 25 (5,0m) El()dl\llr;r:jﬁadiiT ¢.p. 258 30,4 50,0 2,0 Neprekracuje
od 26 (5.0m) | (PN S 3 29,9 50,0 | 20 | Nepfekratuje
Bod 27 (15,0m) El‘ft,?,l‘i’r"'osgm &p. 474 29,4 50,0 2,0 Nepiekraéuje
Bod 28 (15,0m) El‘ft;‘i’fo\fgm C.p. 473 36,7 50,0 2,0 Nepiekraéuje
Bod 29 (15,0m) Slytlf’,l‘l’r{)s:m c.p. 472 38,7 50,0 2.0 Nepiekraluje
Bod 30 (15,0m) Slytlf’,l‘l’r‘;s:m c.p. 472 37,5 50,0 2,0 Nepiekraduje
Bod 31 (6,0m) Slt"jf:ttelékt;yd'e”" ¢.p. 407 30,0 50,0 2,0 Nepiekraéuje
Tabulka 45 - Vypocet provozu staciondrnich zdrojd hluku v noéni dobé STAV 1.
Provoz staciondrnich zdroji — NOC (v&. uplatnéni korekce K(f))
STAV 1 . Nejistota
Bod Adresa 2037 Limit vypoctu Zaveér
Laeqihod (dB) (dB)
(dB)

Bod 1 (2,0 m) Elc?dlitnar;s)'/kgﬁm &.p. 676 26,1 40,0 2,0 Neprekraduje
Bod 2 (9,0m) | BYtOWY Oduﬁsféé'p' >47 26,6 40,0 2.0 NepFekraiuje
Bod 3 (2,0 m) Efdlltr;rlwsykgum &.p. 698 26,8 40,0 2.0 Nepiekratuje
Bod 4 (2,0 m) Elyft?t\;»l;sigm ¢.p. 699 27,4 40,0 2,0 Neprekracuje
Bod 5 (2,0 m) El’ftft‘;’l;sﬂgm ¢.p- 685 27,3 40,0 2,0 NepFekratuje
Bod 6 (6,0m) Efciltr;svkgum &.p. 696 31,6 40,0 2,0 Nepiekraéuje
Bod 7 (2,0m) Elc.)dFi{r;nkgudsf;(rg c.p. 681 29,6 40,0 2,0 Neprekracuje
Bod 8 (10,0m) | Bytovy diim &.p. 665 34,4 40,0 2,0 Nepekratuje
Bod 9 (3,0m) Eﬁd&?:j\/g&m &p- 105 28,1 40,0 2,0 NepFekratuje
Bod 10 (5,0m) Eﬁdpizlnn‘ll’, diim ¢.p. 3426 28,0 40,0 2,0 NepFekratuje
Bod 11 (2,0m) Er)dzlg?]?—la?ji:n c.p. 206 28,1 40,0 2,0 Neprekraduje
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Bod 12 (6,0m) Eﬁd[i)%m:k%m &.p. 295 35,7 40,0 2,0 Neprekraduje
Bod 13 (5,0m) | BYtovy diim &.p. 182 28,2 40,0 2.0 Nepiekraéuje
Bod 14 (2,0m) Eﬁt&msgm c.p. 270 27,9 40,0 2,0 Neprekracuje
Bod 15 (2,0m) Er’d(l;gly dim &.p. 248 30,4 40,0 2,0 Neprekraduje
Bod 16 (5,0m) | OPIKE k bydleni &.p. 140 37,6 40,0 2,0 Nepfekratuje
Bod 17 (2,0m) El()d,\'lr;ré{adii?q ¢.p- 293 37,8 40,0 2,0 Neprekracuje
Bod 18 (5,0m) Elc’dl\llr;rézaga?q &.p. 277 39,0 40,0 2,0 Neprekracuje
Bod 19 (5.0m) Ef’d,\'lr;?;adz‘;:" &.p- 491 39,6 40,0 2,0 Nepiekratuje
Bod 20 (5,0m) E?d'\'lr;ré»;ailxn ¢.p. 278 37,8 40,0 2,0 NepFekraduje
Bod 21 (5,0m) Er)dSmrIR//édta;n ¢.p. 252 35,0 40,0 2,0 Neprekracuje
Bod 22 (2,0m) El"déml‘(t’/:t‘;r: &p. 169 29,4 400 2.0 NepFekra&uje
Bod 23 (5,0m) Ef’ds'iglysf:m &.p. 220 32,5 40,0 2,0 Nepiekratuje
Bod 24 (5,0m) Er)dl\llr;ré»;adi?wrn ¢.p. 3323 29,7 40,0 2,0 Neprekraduje
Bod 25 (5,0m) El"d,\'l’;';yradzﬁ:" ¢.p. 258 30,7 40,0 2.0 NepFekraduje
Bod 26 (5,0m) Sﬁd\i/”:a"’hff m &b 3324 30,1 400 2.0 NepFekra&uje
Bod 27 (15,0m) Sl‘ftlf’,l‘lffosgm €.p- 474 20,6 40,0 2,0 Nepiekratuje
Bod 28 (15,0m) Eﬁt;\lfjosgm ¢.p. 473 37,3 40,0 2.0 NepFekratuje
Bod 29 (15,0m) Eﬁtl‘f‘,l‘lffosgm ¢.p. 472 39,3 400 2.0 Nepiekraluje
Bod 30 (15,0m) Sl‘ftlf’,l‘lffosgm ¢.p. 472 38,1 400 2.0 NepFekra&uje
Bod 31 (6,0m) | OPJekt K bydleni &.p. 407 30,4 40,0 2.0 Nepiekratuje
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12.2.2 Model 2 - Bozi Dar

12.2.2.1 Drazni provoz

Tabulka 46 - Vypocet drazniho hluku v denni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) - model 2 - BoZi Dar.

Drazni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 1 Neiistota
2037 2037 | Limit | Zména | X .
Bod Adresa vypoctu Zaver
LAeqlshod LAquﬁhod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bytovy ddim &.p. 2103 . o
Bod 1 (3,0 m) UK Kraytké P 0,0 42,2 60,0 +42,2 2,0 Nepiekracuje
Bytovy ddm &.p. 2103 . -
Bod 1 (14,0 m) UK Krgltké P 0,0 43,8 60,0 +43,8 2,0 Neprekracuje
Rodinny d&m &.p. 500 . -
Bod 2 (6,0 m) Véejan?fl P 0,0 50,2 60,0 +50,2 2,0 Neprekracuje

Tabulka 47 - Vlypocet drazniho hluku v nocni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) — model 2 - BoZi Dar.

Drazni provoz — NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 1 Neiistota
2037 2037 | Limit | zména | S -
Bod Adresa vypoctu Zaver
L aegshod L aegshod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bytovy ddm &.p. 2103 . -
Bod 1 (3,0 m) uK Kraytka’ P 0,0 41,0 55,0 +41,0 2,0 Neprekracuje
Bytovy ddim &.p. 2103 . -
Bod 1 (14,0 m) uIY Kre}zltké P 0,0 42,7 55,0 +42,7 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm &.p. 500 . -
Bod 2 (6,0 m) V§ejan2// P 0,0 47,7 55,0 +47,7 2,0 Neprekracuje
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12.2.2.2 Silni¢ni provoz

Tabulka 48 - Vypocet silnicniho hluku v denni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) -model 2 - Bozi Dar.

Silni¢ni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 1 Neiistota
2037 2037 | Limit | Zména | "X -
Bod Adresa vypoctu Zaver
Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bytovy ddim &.p. 2103 . -
Bod 1 (3,0 m) UK Kraytké P 43,5 40,3 68,0 -3,2 2,0 Neprekracuje
Bytovy ddim &.p. 2103 . -
Bod 1 (14,0 m) uK Kraytké P 40,7 40,8 68,0 +0,1 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm ¢&.p. 500 . -
Bod 2 (6,0 m) Vge]lgrr:;l umc.p 49,3 44,0 68,0 -5,3 2,0 Neprekracuje

Tabulka 49 - Vypocet silnicniho hluku v no¢ni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) -model 2 - BoZi Dar.

Silni¢ni provoz - NOC (vC. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 1 Neiistota
2037 2037 | Limit | Zména | o -
Bod Adresa vypoctu Zaver
LAquhod LAeqShod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bytovy ddm &.p. 2103 . .-
Bod 1 (3,0 m) uIY Kra}ultké P 35,5 34,3 58,0 -1,2 2,0 Neprekracuje
Bytovy ddm &.p. 2103 . -
Bod 1 (14,0 m) uIY Kraytké P 32,9 34,9 58,0 +2,0 2,0 Neprekracuje
Bod 2 (6,0 m) 5221'2;‘;' dum ¢.p. 500 40,9 34,4 580 | -6,5 2,0 Nepiekratuje
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12.2.3 Model 3 - Vanovice

12.2.3.1 Drazni provoz

Tabulka 50 - Vypocet drazniho hluku v denni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) — model 3 - Vanovice.

Drazni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVL [ ] Nejistota
Bod Adresa 2037 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bod 1 (5,0 m) Sﬁd,i\lr;nzrgi?ng'p' 171 - 50,7 60,0 +50,7 2,0 Nepfekracuje
Bod 2 (2,0 m) Eﬁd,i\lr;ngrgla?ng'p' 173 _ 46,1 60,0 +46,1 2,0 Nepiekracuje
Bod 3 (2,0 m) | hodinny dim c.p. 18 - 25,3 60,0 |+25,3 2,0 NepFekratuje
Bod 4 (5,0 m) Sﬁdli\lr;ngrgﬁ?ng'p' 172 - 44,4 60,0 +44,4 2,0 Nepiekracuje
Bod 5 (5,0 m) Eﬁd,i\lr;ngrgla?ng'p' 163 _ 34,3 60,0 +34,3 2,0 Nepfekracuje
Bod 6 (5,0 m) | hodinny dim &.p. 166 - 30,6 60,0 |+30,6 2,0 NepFekratuje
Bod 7 (2,0 m) Sﬁdégréz:iig ¢.p. 104 - 34,8 60,0 +34,8 2,0 Nepiekracuje
B8 20m) | PR Y e | - 41,6 | 60,0 |+416 | 20 | Neprekraue
B9 (50m) | U Rtk 5 foshda | - 462 | 60,0 |+462 | 2,0 | Neprekraue
Bod 10 (2,0 m) Sﬁdli_ﬂ;’jn?ﬁm ¢.p- 76 - 27,9 60,0 | +27,9 2,0 NepFekratuje
Bod 11 (2,0 m) | podnny diim &.p. 139 ) 52,2 60,0 | +52,2 2.0 NepFekraduje
Bod 12 (2,0 m) | ROy dim ¢.p. 143 - 44,3 60,0 | +44,3 2,0 Nepiekratuje
Bod 130 m) | (P Py | - 49,7 | 60,0 |+49,7 | 2,0 | NepFekratuje
Bod 14 (2,0 m) | Rodinny dim &p. 154 ) 40,3 60,0 | +403 2.0 Nepekraduje
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Tabulka 51 - Vypocet drazniho hluku v nocni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) — model 3 - Vanovice.

Drazni provoz — NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 1 o ) Nejistota
Bod Adresa 2037 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

L aeqshod Laeqshod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bod 1 (5,0 m) Sﬁd'i\lr;ngrgﬁgﬁng.p. 171 - 48,0 55,0 +48,0 2,0 Nepfekracuje
Bod 2 (2,0 m) Sﬁd,i\lr;nzrgi?ng'p' 173 - 43,3 55,0 +43,3 2,0 Nepiekracuje
Bod 3 (2,0 m) Eﬁdli\lr;ngrg?]?ng'p' 18 _ 22,9 55,0 +22,9 2,0 Nepfekracuje
Bod 4 (5,0m) | Rodinny dim ¢.p. 172 - 41,8 55,0 | +41,8 2,0 Nepfekratuje
Bod 5 (5,0 m) Sﬁdli\lr;ngrgﬁ?ng'p' 163 _ 31,9 55,0 +31,9 2,0 Nepfekracuje
Bod 6 (5,0 m) \F;gg?vrilzedﬁm ¢.p. 166 _ 28,2 55,0 +28,2 2,0 Nepfekracuje
Bod 7 (2,0 m) Eﬁd;{r;r:jir?ilzzé ¢.p. 104 - 32,4 55,0 +32,4 2,0 Nepfekraduje
Bod 8 20m) | (PRt 2 feda | - 39,2 | 550 |+39,2 | 2,0 | Nepfekraluje
B0 9 (50m) | (PR e D faskaa | - 438 | 550 |+438 | 20 | Neprekralue
Bod 10 (2,0 m) Eﬁdli_l'}gjn?ﬁm ¢.p- 76 - 25,5 550 | +25,5 2,0 NepFekratuje
Bod 11 (2,0 m) | podinny dm .p. 139 - 49,6 550 | +49,6 2.0 Nepiekraiuje
Bod 12 (2,0 m) | podnnY diim &.p. 143 ) 41,7 550 | +41,7 2.0 NepFekraduje
Bod 13 20m) | SP4nY SOm TP R - 46,8 | 550 |+468 | 2,0 | Nepfekratuje
Bod 14 (2,0 m) Sﬁdli_ﬂ;’jn?ﬁm c.p- 154 - 37,1 550 | +37,1 2.0 NepFekratuje
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12.2.3.2 Silni¢ni provoz

Tabulka 52 - Vypocet silnicniho hluku v denni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) - model 3 — Vanovice.

Silni¢ni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVL [ ] Nejistota
Bod Adresa 2037 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bod 1 (5,0 m) Eﬁdli\lr;ngrg?]?ng'p' 171 36,0 46,7 60,0 +10,7 2,0 Nepiekracuje
Bod 2 (2,0 m) Eﬁd'i\lr;ngrgagﬂng.p. 173 45,0 46,5 68,0 +1,5 2,0 Nepfekracuje
Bod 3 (2,0 m) Sﬁdli\lr;ngrgﬁ?ng'p' 18 50,0 50,3 68,0 40,3 2,0 Nepiekracuje
Bod 4 (5,0 m) Eﬁd,i\lr;ngrgla?ng'p' 172 31,9 46,0 60,0 +14,1 2,0 Nepfekracuje
Bod 5 (5,0m) | hodinny dim E.p. 163 31,6 43,1 60,0 | +11,5 2,0 NepFekraguje
Bod 6 (5,0 m) sgﬂmzedﬂm ¢.p. 166 28,2 40,3 60,0 +12,1 2,0 Nepfekracuje
Bod7 (2,0m) | Sockn dlim E.p- 104 28,0 425 | 60,0 |+14,5 | 2,0 Nepfekratuje
B8 20m) | (TR s Ty eada | 253 | 420 | 600 |+17,6 | 2,0 | Neprewratuje
Bod 9 (50 m) | U Rgimcd o5 fockda | 295 | 452 | 600 |+157 | 20 | Neprekracuie
Bod 10 (2,0 m) Eﬁdli_l’;;‘jn?ﬁm c.p- 76 59,5 58,3 680 | -1.2 2.0 NepFekraduje
Bod 11 (2,0 m) | podnnY diim &.p. 139 34,0 43,9 60,0 | +9,9 2,0 Nepiekratuje
Bod 12 (2,0 m) Sﬁdli,';’l’rf’i dim ¢.p. 143 34,5 43,3 60,0 | +8,8 2,0 NepFekratuje
B 13.om) | G i ek | 429 | 473 | 600 | 444 | 20 | Nepfewratue
Bod 14 (2,0 m) Eﬁdli_ﬂ;'\fn?ﬁm cp- 154 59,9 59,5 680 | -0,4 2,0 Nepiekratuje
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Tabulka 53 - Vypocet silni¢niho hluku v nocni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) - model 3 — Vanovice.

Silniéni provoz - NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 1 Neiistota
2037 2037 | Limit | Zména | o .
Bod Adresa vypoctu Zaver
LAquhod LAeq8hod (d B) (d B) (dB)
(dB) (dB)
Rodinny ddm &.p. 171 . -
Bod 1 (5,0 m) Ul. Na grﬁhoné P 25,7 41,8 50,0 +16,1 2,0 Neprekracuje
Rodinny d@m &.p. 173 . .
Bod 2 (2,0 m) Ul. Na Izrﬁhoné P 34,2 37,4 58,0 +3,2 2,0 Neprekracuje
Rodinny d@m &.p. 18 . .
Bod 3 (2,0 m) Ul. Na grﬁhoné P 39,1 39,1 58,0 0,0 2,0 Nepiekracuje
Rodinny ddm &.p. 172 . -
Bod 4 (5,0 m) | ;N3 Prinons 222 | 41,8 | 50,0 |+196 | 2,0 NepFekratule
Rodinny ddm &.p. 163 . -
Bod 5 (5,0 m) Ul. Na ;rﬁhoné P 22,0 39,9 50,0 +17,9 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm &.p. 166 . -
Bod 6 (5,0 m) VanoviZe P 20,0 38,7 50,0 +18,7 2,0 Neprekracuje
Rodinny dim ¢&.p. 104 . -
Bod 7 (2,0 m) ul. RadYenické P 21,7 41,9 50,0 +20,2 2,0 Neprekracuje
Rodinny d&m &.p. 102 . -
Bod 8 (20m) | yi. Radenicks, IZ fasada | 18,5 40,5 | 50,0 | +22,0 | 2,0 Neprekracuje
Rodinny d&m &.p. 102 . -
Bod 9 (5.0m) | U Radenicks, 57 fasada | 23,7 42,5 | 50,0 |+188 | 2,0 Neprekracuje
Bod 10 (2,0 m) | SodinY dum €.p. 76 53,9 51,1 580 | -2,8 2,0 NepFekratuje
Rodinny ddm &.p. 139 . -
Bod 11 (2,0 m) ul. PoIr?ll' P 28,4 39,3 50,0 +10,9 2,0 Neprekracuje
Bod 12 (2,0 m) Efdggmll dum C.p. 143 28,9 38,5 50,0 49,6 2,0 Nepiekracuje
Rodinny ddm &.p. 169 . -
Bod 13 (2.0 M) | Uigvni (vedi. objekt) | 376 | 41,5 | 50,0 | 43,9 | 20 | Nepfekratuje
Bod 14 (2,0 m) Sﬁdll_ﬂg\&//n?um Cp- 154 54,4 52,2 58,0 -2,2 2,0 Neprekracuje
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12.2.4 Model 4 - Cachovice

12.2.4.1 Drazni provoz

Tabulka 54 - Vypocet dréZniho hluku v denni dobé STAV 0 a STAV 1 (vé. PHO) - model 4 — Cachovice.

Drazni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0

STAV 1

Bod Adress 2037 2037 | Limit | zZména 'i?;tcottua -
Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bod 1 (5,0 m) Sﬁd&nmﬁgﬂg'?&;ﬁja 47,6 48,7 60,0 +1,1 2,0 Nepfekracuje
Bod2(50m) | Bt tes, | 543 | 483 | 600 | 60 | 20 | Nepfewratuje
Bod 3 (5,0m) | hodinny dim &.p. 68 49,4 50,5 60,0 | +1,1 2,0 NepFekraguje
Bod 4 (5,0 m) S?dll_T;r:cdkim ¢.p. 84 51,7 47,0 60,0 -4,7 2,0 Nepiekracuje
Bod 5 (3,0 m) gggggcivc:ﬁm ¢.p. 17 62,8 49,9 60,0 -12,9 2,0 Nepfekracuje
Bod 6 (5.0 m) | (o e 56,0 - 60,0 | - 2,0 | Nepfekratuje
Bod 7 (9,0 m) B?itgvlg:uﬂbr:ai-lf;; 80 48,4 43,8 60,0 -4,6 2,0 Nepiekracuje
Bod 8 (5,0 m) g:gilétvilz;yfl;g"égf' o 53,3 49,5 60,0 -3,8 2,0 Nepfekracuje
Bd9 (50m) | Elice s rsads | 542 | 49,9 | 60,0 | 43 | 20 | Neprelaatue
Bod 10 (5,0 m) Eﬁdg%g&? ¢.p- 36 56,3 48,5 60,0 | -7,8 2,0 NepFekratuje
Bod 11 (5,0 m) E?dén?:/gtar: c.p- 35 55,9 48,3 60,0 -7,6 2,0 Nepiekracuje
Bod 12 (5,0 m) ‘Jresl?ievlg:::t' ¢.p.128 54,8 52,8 60,0 -2,0 2,0 Nepfekraduje
Bod 13 (5,0 m) Slyltg‘.’y;(\‘/jgt':aé'p' 27 50,4 44,2 60,0 | -6,2 2.0 NepFekraduje
Bod 14 (5,0 m) | BYtovy dim &.p. 28 20,5 28,2 60,0 | +7,7 2,0 Nepfekratuje
Bod 15 (5,0 m) Slylt‘é‘.”;'(\?gt’:aé'p' 30 51,3 42,0 60,0 | -9,3 2,0 NepFekratuje
Bod 16 (2,0 m) ggg:]r:)r:/;i'/cgﬁm c.p- 120 58,4 47,8 60,0 | -10,6 2,0 NepFekratuje
Bod 17 (2,0 m) g:::";:?c:ﬁm ¢p.19 62,4 - 60,0 - 2,0 Nepiekracuje
Bod 18 2,0 m) | oGy dim E.p- 56 36,8 37,6 | 60,0 | +0,8 2,0 NepFekratuje
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Tabulka 55 - Vypocet dréZniho hluku v nocni dobé STAV 0 a STAV 1 (v&. PHO) - model 4 — Cachovice.

Drazni provoz — NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAV 0 STAV 1 o ) Nejistota
Bod Adresa 2037 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

L aeqshod Laeqshod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bd1(50m) | U mina s estes | 469 | 47,0 | 550 | 401 | 20 | Neprekratue
Bod 2 (5,0 m) Eﬁdbnggfgr?vékﬁjlzzgs. 53,8 45,9 55,0 -7,9 2,0 Nepiekracuje
Bod 3 (5,0 m) Elodénr:(\(/gti? ¢.p. 68 48,9 49,3 55,0 40,4 2,0 Nepfekracuje
Bod 4 (5,0 m) ﬁfdﬂ’;rﬁcdk‘;m &p- 84 51,4 45,8 550 | -5,6 2,0 NepFekraZuje
Bod 5 (3,0 m) gggli';'\‘/ivc:ﬁm ¢.p. 17 62,3 - 55,0 _ 2,0 Nepfekracuje
Bod 6 (5,0 m) Elc)dén?:/gtl?g ¢.p. 40 55,7 47,1 55,0 -8,6 2,0 Nepfekracuje
Bod 7 (9,0 m) B?itgvlg:uﬂbr:ai-lfy; 80 48,1 41,7 55,0 -6,4 2,0 Nepfekraduje
B0 8 (50 ™) | Colnovice s fasdds | 531 | 469 | 550 | 62 | 20 | Neprekratuje
Bod 9 (5,0 m) gggilét\,gygk?:;;&g o 53,9 47,4 55,0 -6,5 2,0 Nepfekracuje
Bod 10 (5,0 m) Eﬁdg”:{’;’/s&? ¢.p- 36 56,0 47,2 550 | -8,8 2,0 NepFekratuje
Bod 11 (5,0 m) Sfdémz/gt?]? ¢.p. 35 55,6 47,0 55,0 -8,6 2,0 Neprekracuje
Bod 12 (5,0 m) | coicelova st. p. 128 | o, o 51,8 55,0 | -2,8 2,0 NepFekracuje
Bod 13 (5,0 m) Sﬁt‘é.vﬁfgt"njfp' 27 50,3 42,7 550 | -7.6 2.0 NepFekraduje
Bod 14 (5,0 m) | BYtovy dim &.p. 28 21,2 26,3 55,0 | +5,1 2,0 NepFekratuje
Bod 15 (5,0 m) | BYtovy dim &p. 30 51,1 40,4 55,0 | -10,7 2,0 NepFekraZuje
Bod 16 (2,0 m) | BodmnY dim &.p. 120 57,9 45,6 550 | -12,3 2,0 NepFekraZuje
Bod 17 (2,0 m) 2:::,':,?,&:(""1 c.p.19 61,8 - 55,0 - 2,0 Nepiekracuje
Bod 18 (2,0 m) | ooy 4m €:p- 56 36,4 350 | 550 | -1,4 2,0 Nepfekraguje
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12.2.4.2 Silni¢ni provoz

Tabulka 56 - Vypocet silniéniho hluku v denni dobé STAV 0 a STAV 1 (v& PHO) -model 4 - Cachovice.

Silni¢ni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVL [ ] Nejistota
Bod Adresa 2037 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
s 120m) | BN R s 57,6 49,7 | 680 | -79 | 20 NepFekratuje
Bod 2 (2,0 m) E?dg]rl])\gsg:;vi;?, Sl\aias. 58,7 51,4 68,0 -7.3 2,0 Nepfekracuje
Bod 3 (2,0 m) 5?#2”3\/;&2 ¢.p. 68 56,0 58,9 68,0 42,9 2,0 Nepfekracuje
Bod 4 2,0m) | Fecinny diim . 84 57,3 59,3 | 68,0 | +2,0 | 2,0 Nepfekratuje
Bod 5 (2,0 m) Fégi:];zciam cp. 17 46,7 - 68,0 - 2,0 Nepfekraduje
Bod 6 (2,0 m) 5?#2”3\/;&2 ¢.p. 40 58,5 56,1 68,0 -2,4 2,0 Nepfekracuje
Bod 7 (9,0 m) %‘l'.t%"’égftﬁa‘a@ 80 43,7 40,1 680 | -3.6 2.0 NepFekraduje
B0d8(50m) | Elhevice, s facads | 453 | 426 | 680 | 27 | 20 | Neprelaatue
8009 (50m) | Golhonice, Srasach | 402 | 39,4 | 680 | -08 | 20 | Neprelradue
Bod 10 (2,0 m) E?.disr?ngvgsnn; c.p- 36 58,2 56,5 68,0 -1,7 2,0 Nepiekracuje
Bod 11 (2,0 m) FL(J?.di;”Ingfn”; ¢p- 35 56,5 54,9 680 | -1,6 2,0 Nepiekratuje
Bod 12 (2,0 m) | |jcedcelova st. ¢.p. 128 60,1 58,6 68,0 | -1,5 2.0 NepFekraduje
Bod 13 (5,0 m) | Bytow dlim Cp. 27 36,4 35,5 68,0 | -0,9 2,0 NepFekracuje
Bod 14 (5,0 m) ?JYF%\./yksg{:aé'p' 28 59,5 57,6 68,0 -1,9 2,0 Nepfekraduje
Bod 15 (5,0 m) EL’J’l’.t%‘.’y’ksgtTaé'p' 30 36,8 36,6 68,0 | -02 2.0 NepFekraduje
Bod 16 (2,0 m) | Rodinny diim &.p. 120 30,8 30,8 68,0 | 0,0 2,0 Nepekraduje
Bod 17 (2,0 m) %Ziir:mciﬁm &p- 19 28,8 - 68,0 . 2,0 NepFekratuje
Bod 18 (2,0 m) ﬁcl’.dli_?;r‘ﬂcdkzm c.p- 56 53,3 53,2 68,0 | -0,1 2,0 NepFekratuje
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Tabulka 57 - Vypocet silni¢niho hluku v noéni dobé STAV 0 a STAV 1 (v& PHO) — model 4 — Cachovice.

Silniéni provoz - NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVL [ | Nejistots
Bod Adresa 2037 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér
L aeqshod Laeqshod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Bod120m | UM, | ass | 349 | ss0 |-130 | 20 | Neprekratue
Bod 2 (2,0 m) E(I)dwrl]}&;ggrrzvi; Sl\is;:as. 49,8 36,2 58,0 -13,6 2,0 Neprekracuje
Bod3 2om | Loy gim Ep. 68 50,2 49,0 | 580 | -1,2 2,0 Nepfekratuje
Bod 4 (2,0 m) ﬁ?dLT;rT,fk‘;m &p- 84 50,7 49,3 58,0 | -1,4 2,0 NepFekraZuje
Bod 5 (2,0 m) Fégi:‘;\zciﬂm &p. 17 38,1 - 58,0 - 2,0 Nepiekracuje
Bod 6 (20m) | Fody cim &p. 40 47,8 47,0 | 580 | -0,8 2,0 Nepfekratuje
Bod 7 (9,0 m) %Yt%\/égfg?_acvfy 80 35,5 30,8 58,0 -4,7 2,0 Nepfekraduje
Bod 8 (5,0 m) cégiﬂg\/i:}’?'g‘;é%g' 43 36,7 33,3 58,0 -3,4 2,0 Nepfekracuje
Bod 9 (5,0 m) %Ziifvisygfg;;ag o= 30,4 30,8 58,0 40,4 2,0 Nepfekracuje
Bod 10 (2,0 m) ﬁ‘f.dis".”lfvgfn”a‘ ¢.p- 36 47,5 47,4 580 | -0,1 2,0 NepFekratuje
Bod 11 (2,0 m) 5‘|J.di6”.”k"’vgt“jnr2 &p- 35 45,7 45,8 580 | +0,1 2.0 Nepiekraiuje
Bod 12 (2,0 m) | |jcencelova st. ¢.p. 128 492 49,5 58,0 | +0,3 2.0 Nepekraduje
Bod 13 (5,0 m) | BYtovy dlim &.p. 27 26,9 28,2 58,0 | +1,3 2,0 Nepfekratuje
Bod 14 (5,0 m) | BYrowY dlim Cp. 28 48,7 48,5 58,0 | -0,2 2,0 NepFekratuje
Bod 15 (5,0 m) | BYtovy dlim E.p. 30 27,1 28,9 | 580 | +1,8 2,0 NepFekracuje
Bod 16 (2,0 m) | Bodinny diim &.p. 120 23,2 25,6 58,0 | +2,4 2,0 NepFekraguje
Bod 17 (2,0 m) %gi:;vﬁciam c.p. 19 22,2 - 58,0 - 2,0 Nepiekracuje
Bod 18 (2,0 m) | Feeinny giim €. 56 42,3 41,0 | 580 | -1,3 2,0 Nepfekraguje
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12.2.4.3 Provoz stacionarnich zdrojt hluku

Tabulka 58 - Viyp. provozu stac. zdrojd hluku denni dobé STAV 0 a STAV 1-model 4 - Cachovice.

Provoz stac. zdroj hluku (G&elova kom. SKODA Auto a.s.) - DEN (v&. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVI [ ] Nejistota
Bod Adresa 2037 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

Laegshod L aegshod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bd1(50m) | U ina s estes | 250 | 27,3 | 500 | 42,3 | 20 | Neprekratue
Bod 2 (5,0 m) Eﬁdl;ngifgr?vékﬁ Sl\ﬁas. 40,2 44,7 50,0 +4,5 2,0 Nepfekracuje
Bod 3 (5,0 m) S?dénrg/gti? ¢.p. 68 31,1 27,6 50,0 -3,5 2,0 Nepfekracuje
Bod 4 (5,0 m) Elc)dll_?;rzllcigm ¢.p. 84 35,0 31,2 50,0 -3,8 2,0 Nepfekracuje
Bod 5 (3,0m) | odinny dim &p. 17 42,9 - 50,0 - 2,0 NepFekratuje
Bod 6 (5,0 m) S?dénrg/gti? ¢.p. 40 37,8 32,8 50,0 -5,0 2,0 Nepfekracuje
Bod 7 (9,0 m) BKt?JVIg:uﬁbTai'lfy; 80 36,0 37,3 50,0 | +13 2.0 NepFekraduje
Bod 8 (2,0 m) Sggiﬁtwt: vleni Cp- 43 46,8 46,9 50,0 | +0,1 2,0 Nepfekracuje
B0 9 (50m) | Coltovice, s esds | 268 | 281 | 500 | +13 | 2,0 | Neprekratue
Bod 10 (5,0 m) | Rodinny dim &p. 36 35,2 31,4 50,0 | -3,8 2,0 NepFekracuje
Bod 11 (5,0m) | Rodinny dim &.p. 35 30,5 28,2 50,0 | -2,3 2,0 NepFekraguje
Bod 12 (5,0 m) | ) o coiova st &P 128, 26,9 50,0 | -0,3 2,0 NepFekratuje
Bod 13 (5,0 m) | BYtovy dim &p. 27 22,0 25,3 50,0 | +3,3 2,0 NepFekratuje
Bod 14 (5,0 m) | Dytovy dim Ep. 28 20,3 24,5 50,0 | +4,2 2,0 NepFekratuje
Bod 15 (5,0 m) Slyltg‘.’y;(\‘/jgt':aé'p' 30 215 25,2 50,0 | +3,7 2.0 NepFekraduje
Bod 16 (2,0 m) gggmﬂﬁcgﬂm ¢.p. 120 21,6 24,5 50,0 42,9 2,0 Nepfekracuje
Bod 17 (2,0 m) 2:::";"’,&:&"1 &p- 19 21,8 - 50,0 . 2.0 Nepiekratuje
Bod 18 (2,0 m) Eﬁdli_?;rﬁc‘f(‘zm c.p- 56 23,9 25,2 50,0 | +1,3 2,0 NepFekratuje
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Tabulka 59 - Vyp. provozu stac. zdroji hluku v noéni dobé STAV 0 a STAV 1 - model 4 - Cachovice.

Provoz stac. zdrojd hluku (icelovd kom. SKODA Auto a.s.) - NOC (v&. uplatnéni korekce K(f))

STAVO [ STAVL [ ] Nejistota
Bod Adresa 2037 2037 Limit Zmena vypoctu Zavér

Laeq1hod Laeqihod (dB) (dB) (dB)

(dB) (dB)
Bod1(50m) | U ina s estes | 216 | 247 | 400 | 431 | 20 | Neprekratue
Bod 2 (5,0 m) Sﬁdbnggfgr?vékﬁ 51\33f’as. 33,3 37,8 40,0 +4,5 2,0 Nepiekracuje
Bod 3 (5,0m) | Rodinny dim &p. 68 25,2 25,1 40,0 | -0,1 2,0 NepFekratuje
Bod 4 (5,0 m) ﬁfdﬂ’;rﬁcdk‘;m &p- 84 28,5 26,8 40,0 | -1,7 2,0 NepFekraZuje
Bod 5 (3,0 m) gggli';'\‘/ivc:ﬁm ¢.p. 17 36,0 - 40,0 _ 2,0 Nepfekracuje
Bod 6 (5,0 m) Elc)dén?:/gtl?g ¢.p. 40 31,0 27,8 40,0 -3,2 2,0 Nepfekracuje
Bod 7 (9,0 m) B?itgvlg:uﬂbr:ai-lfy; 80 29,4 31,1 40,0 +1,7 2,0 Nepfekraduje
B0 8 (20m) | Colicuices fassds | 398 | 40,0 | 400 | +02 | 20 | Neprekratue
Bd9 (50m) | GliC e s mesds | 224 | 254 | 400 | +30 | 2,0 | Nepekratue
Bod 10 (5,0 m) Eﬁdg”:{’;’/s&? ¢.p- 36 28,7 26,9 40,0 | -1,8 2,0 NepFekratuje
Bod 11 (5,0 m) | Rodinny dim &p. 35 24,6 255 | 40,0 | +0,9 | 20 NepfekraZuje
Bod 12 (5,0 m) | |\ Co ceIova st- &p- 128 5 250 | 400 | +23 | 20 Nepfekratuje
Bod 13 (5,0 m) Sﬁt‘é.vﬁfgt"njfp' 27 20,6 24,6 40,0 | +4.0 2.0 NepFekraduje
Bod 14 (5,0 m) | BYtovy dim &.p. 28 20,1 24,4 40,0 | +4,3 2,0 NepFekratuje
Bod 15 (5,0 m) | BYtovy dim &p. 30 20,4 24,6 40,0 | +4,2 2,0 Nepfekratuje
Bod 16 (2,0 m) EZSL”O’:}I’C?”‘ ¢.p- 120 20,4 24,2 40,0 | +3,8 2,0 NepFekratuje
Bod 17 (2,0 m) 2:::,':,?,&:(""1 c.p.19 20,4 - 40,0 - 2,0 Nepiekracuje
Bod 18 (2,0 m) Efdﬂ?;,zcil;m &p. 36 21,3 24,7 40,0 | +3,4 2,0 Nepfekracuje
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12.2.5 Model 5 - Vikava

12.2.5.1 Drazni provoz

Neni feSeno.
12.2.5.2 Silni¢ni provoz

Tabulka 60 - Vypocet silnicniho hluku v denni dobé STAV 0 a STAV 1 (vé. PHO) -model 5 - Vikava.

Silni¢ni provoz - DEN (v¢. uplatnéni korekce K(f))
STAV 0 STAV 1 Neiistota
2037 2037 | Limit | Zména | oK .
Bod Adresa vypoctu Zaver
Laeq16hod Laeq16hod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Rodinny d@m &.p. 44 . Y.
Bod 1 (2,0 m) ul. Néd»:'ainf P 58,7 60,0 68,0 +1,3 2,0 Neprekracuje
Rodinny d@m &.p. 42 . -
Bod 2 (2,0 m) ul. Néd»:'aim’ P 60,3 62,1 68,0 +1,8 2,0 Neprekracuje

Tabulka 61 - Vypocet silni¢niho hluku v nocni dobé STAV 0 a STAV 1 (v¢. PHO) - model 5 - Vikava.

Silniéni provoz - NOC (v¢. uplatnéni korekce K(f))
STAV 0 STAV 1 Neiistota
2037 2037 | Limit | Zména | 5 -
Bod Adresa vypoctu Zaver
L aegshod L Aegshod (dB) (dB) (dB)
(dB) (dB)
Rodinny ddm &.p. 44 . .
Bod 1 (2,0 m) ul. Na’d»:'ainl' P 51,4 52,4 58,0 +1,0 2,0 Neprekracuje
Rodinny ddm &.p. 42 . -
Bod 2 (2,0 m) ul. Na’d&:'aim’ P 53,1 54,6 58,0 +1,5 2,0 Neprekracuje
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13 ZAVER

Za Ucelem zhodnoceni vlivu hluku po realizaci zdméru , VSejanska spojka" byly vypocteny hladiny
hlukové expozice pro stav (STAV 0) a vyhled (STAV 1) a graficky byl zndzornén rozsah téchto vlivQ
pfi vyhledovém provozu v r. 2037 po realizaci zaméru (STAVU 1).

Dle vysledkl vypoétd hluku drdZniho provozu bylo zjisténo, Ze po realizaci zdméru, lze za
pFedpokladu realizace navrhovanych protihlukovych opatieni, oc¢ekavat neprekracovani
hygienického limitu hluku L, 16n = 60 dB pro 16 hodin v denni dobé a hygienického limitu hluku
Laeq,sn = 55 dB, pro 8 hodin v nocni dobé.

Dle vysledkl vypoctu hluku silni¢niho provozu na novych, & zdmérem upravovanych pozemnich
komunikacich (vé. parkovist) bylo zjisténo, ze po realizaci zaméru, Ize za predpokladu realizace
navrhovanych protihlukovych opatieni, ocekavat nepiekracovani hygienického limitu
hluku Laeg,16n = 60 dB pro 16 hodin v denni dobé a hygienického limitu Laeq,sn = 50 dB, pro 8 hodin
v noc¢ni dobé, pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, které byly, nebo budou, umistény a
povoleny rozhodnutim nebo opatifenim podle jiného pravniho predpisu po 1. lednu 2001.

Dle vysledkl vypoctl hluku silniéniho provozu na stavajicich komunikacich (v€. parkovist), bylo
zjisténo, Ze po realizaci zaméru, nelze oc¢ekavat navyseni hlukové expozice, ktera by méla vliv
na mozné hodnoceni piekracovani stavajicich hygienickych limitd hluku Lscg 16n = 68 dB pro
16 hodin v denni dobé a hygienickych limitd hluku Laeg,sn = 58 dB, pro 8 hodin v noéni dob&, pro hluk
z dopravy na pozemnich komunikacich, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim
podle jiného pravniho predpisu pred 1. lednem 2001.

Dle vysledkd vypoctl hluku z provozu navrhovanych staciondrnich zdrojd hluku bylo zjisténo, Ze po
realizaci zaméru, lze za predpokladu realizace navrhovanych protihlukovych opatfeni,
ocekavat nepirekracovani hygienického limitu hluku Lse5sn = 50 dB pro osm celych na sebe
navazujicich hodin v denni dobé a hygienického limitu Laeg,1» = 40 dB, pro jednu nejhlu¢néjsi hodinu
v noCni dobé.

Na zakladé provedenych méreni a navrzenych antivibra¢nich opatfeni, Ize v pfipadé posuzovaného
zaméru, o¢ekavat neprekracovani hygienickych limita vibraci L,,,r = 81 dB pro den (6:00 -
22:00 hod.) a Law,7= 78 dB pro noc (22:00 - 6:00 hod.)

Datum: Ing. Patrik HoleCek
1.6. 2026
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